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1. Wstep

Oddawany do Panstwa rak raport to opracowanie po-
wstate na podstawie informacji uzyskanych od
przedstawicieli wojewddztw zrzeszonych w Stowarzy-
szeniu Polskich Regionoéw Korytarza Transportowego
Battyk-Adriatyk (SPR KTBA). Warto przypomniec, iz
w stowarzyszeniu tym pierwotnie znajdowaty sie woje-
wodztwa  ulokowane wzdtuz trasy przebiegu
autostrady A-1i linii kolejowych E 65i C-E 65. Jednakze
w konsekwencji poszerzenia przez Komisje Europejska
Korytarza Battyk-Adriatyk o odnoge szczecinska
(droge ekspresowa S-3 ilinie kolejowa E 59) takze
w sktad cztonkéw zwyczajnych stowarzyszenia w dniu
25 czerwca 2014 roku przyjeto wojewodztwo zachod-
niopomorskie, ktore zkolei utrzymuje kontakty
z polskimi wojewo6dztwami wchodzacymi w sktad
dawnego Srodkowoeuropejskiego Korytarza Trans-
portowego, tj. z wojewodztwem lubuskim,
dolnoslaskim iopolskim. SPR KTBA wspétpracuje
takze zwojewo6dztwami matopolskim iwarminsko-
mazurskim, pomimo tego, iz nie sa one cztonkami sto-
warzyszenia. W ten sposéb stowarzyszenie stato sie
reprezentantem pokaznej grupy polskich regionéw,
araport prezentuje informacje o stanie infrastruktury
liniowej i punktowej ulokowanej na obszarach tych re-

gionow.

W niniejszym opracowaniu w pierwszym rzedzie sku-
piono sie na analizie inwestycji infrastrukturalnych.
Pamietamy jednak, ze same inwestycje infrastruktu-
ralne s3 warunkiem niezbednym choc¢
niewystarczajacym dla wygenerowania przeptywow

towarowych i pasazerskich w korytarzu. Stad réwnie

owa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

wazne s3 inwestycje i przedsiewziecia tworzace war-
tos¢ dodana. Szanse na sukces rozwojowy mozna
wykorzysta¢ wtedy, gdy odejdziemy od traktowania
korytarza transportowego jako wiazki infrastruktural-
nej zapewniajacej wytacznie funkcje transportowe.
Nalezy go traktowac jako o$ strefy rozwojowej, a wiec
obszaru dynamicznego wzrostu, ktérego funkcjonowa-
nie iperspektywy zaleza m.in. od jakosci
udostepnionych terenéw inwestycyjnych, a takze za-
ktadow produkcyjnych, stref rozwojowych icentréow
logistyczno-dystrybucyjnych ulokowanych w strefie
korytarza. Istotne sg w kofcu systemy informatyczne
i telekomunikacyjne stuzace sterowaniu i monitorowa-
niu przeptywoéw wewnatrz korytarza. W ten sposob
zaréwno infrastruktura, jak i przeptywy towarowo-pa-
sazerskie, atakze towarzyszace im ustugi wartosci

dodanej nawzajem sie generuja i funkcjonuja we wza-

jemnej zaleznosci.

Transeuropejska sie¢ korytarzy transportowych TEN-T
to jedna znajwazniejszych sieci infrastrukturalnych
w UE, ktéra ma docelowo petnic role integratora prze-
strzeni wspoélnotowej. Ma ona umozliwi¢ realizacje
podstawowych swobdd w zakresie przeptywu osob
i towardw, przyczyniajac sie do wzrostu powigzan go-
spodarczych i spotecznych Wspoélnoty, z korzyscia dla
wszystkich regionéw UE. Sprawnos$¢ TEN-T jest jednym
z kluczowych warunkéw wdrozenia wszystkich zasad

jednolitego rynku europejskiego.

Warto zauwazyd, iz idea Korytarza Battyk-Adriatyk po-

krywa sie zlansowana nie tylko w Polsce, ale takze
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w gronie naszych blizszych idalszych sgsiadow i po-
pierang przez Stany Zjednoczone ideg tzw. Tréjmorza
zaktadajacg integracje polityczng pomiedzy pan-
stwami ulokowanymi na pomoscie kontynentalnym
spinajagcym Battyk z Adriatykiem i Morzem Czarnym.
Podejmowane sa takze inicjatywy na rzecz wydtuzenia
Korytarza na Skandynawie. Nalezy tez podkreslic¢ zna-
czenie podpisanej niedawno przez polski rzad
Konwencji AGN itym samym przy$pieszenie inicjatyw
na rzecz rewitalizacji drég wodnych $rodladowych
Odry i Wisty. Miejmy nadzieje, iz drogi wodne $rédla-
dowe w przysztosci réwniez beda wchodzity w sktad

sieci bazowej TEN-T.

Jak potwierdzajg badania ok. 30 % polskiego handlu
zagranicznego obstugiwane jest przez polskie porty.
Ponadto tadunki tranzytowe stanowig ok. 15% przeta-
dunkoéw realizowanych w polskich portach morskich
(10,5 mln ton), zczego 4,5 mln ton stanowi tranzyt
morsko-morski realizowany gtéwnie w terminalu kon-
tenerowym DCT w Gdansku. Trudno nie doceni¢ roli
Korytarza Battyk-Adriatyk w osiggnieciu powyzszego
wyniku, atakze w perspektyw na jego polepszenie -
nie tylko jezeli chodzi o polski handel zagraniczny, ale
takze itranzyt. W przypadku sfinalizowania kluczo-
wych inwestycji Korytarza Battyk-Adriatyk -
autostrady A-1 i drogi ekspresowej S3, modernizacji li-
nii kolejowych E 65 i C-E 65 oraz E 59 i C-E 59, a takze
drég wodnych $rédladowych - tadunki przetadowy-

wane w pomorskich izachodniopomorskich portach

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

beda mogty by¢ wozone w gtab Polski, a takze w relacji
tranzytowej w kierunku panstw Regionu Morza Sréd-
ziemnego badz Morza Czarnego. Do tego jednak
potrzeba zwiekszenia inicjatywy na rzecz uruchamia-
nia kolejowych potaczen intermodalnych Poétnoc-
Potudnie oraz budowy centréw logistycznych, termi-
nali przetadunkowych badz tzw. suchych portéw
wykorzystujacych potencjat Wisty badz Odry, a uloko-
wanych wregionach potozonych wzdtuz trasy

przebiegu korytarza.

Tworzac raport skupiono sie na charakterystyce po-
szczeg6lnych elementéw korytarza. W pierwszym
rzedzie potozono nacisk na spojnosc¢ gtownych ciaggow
transportowych tj. linii kolejowych oraz drég taczacych
centra logistyczne oraz ladowe/morskie terminale
przetadunkowe z liniami kolejowymi oraz autostrada
Al (na wschodzie) i droga krajowa S3 (na zachodzie)
czyli ze swoistym ,kregostupem” korytarza pétnoc-po-
tudnie. Potencjalnie duze znaczenie dla rozwoju
korytarza beda miaty réwniez Miedzynarodowe Drogi
Wodne rzeki Odry i Wisty, ktore przebiegaja przez tery-
torium Polski. Nastepnie przeanalizowano
infrastrukture punktowa, w sktad ktérej wchodza za-
rébwno centra logistyczne, terminale przetadunkowe
iintermodalne, atakze lotniska typu cargo. Po raz
pierwszy w raporcie zawarto takze informacje o poten-
cjalnych terenach

inwestycyjnych  ulokowanych

w strefie rozwojowej korytarza.
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nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

2. Stanzaawansowania prac nad budowa oraz modernizacjg autostrad i drog kra-
jowych w strefie korytarza Battyk-Adriatyk w Polsce

W sktad infrastruktury drogowej korytarza transporto-
wego Battyk-Adriatyk w Polsce wchodza nitki potaczen
drogowych przebiegajacych od zespotéw portowych
Gdanska i Gdyni (na wschodzie) oraz Szczecina-Swino-
ujscia (na zachodzie) w kierunku potudniowym. Te
odgatezienia to autostrada A-1 biegnaca z Gdanska
i Gdyni oraz droga ekspresowa S3 biegnaca ze Swino-

ujscia i Szczecina. Ponizej omoéwiono oba potaczenia.

Autostrada A-1 okre$lana jest mianem kregostupa ru-
chu krajowego oraz tranzytowego zpdtnocy na
potudnie. W wezle £6dz Pétnoc, na pétnoc od todzi,
autostrada krzyzuje sie z autostradg A2. W Gliwicach
Sosnicy przecina autostrade A4, za$ na granicy pan-
stwowe]j w okolicy Wodzistawia Slaskiego i czeskiego

Bogumina taczy sie z czeska autostrada D1.

Autostrada Al byta przewidywana do realizacji
w latach 60. XX wieku jako fragment Transeuropejskiej
Autostrady Potnoc-Potudnie (TAPP), majacej w zamysle
taczy¢ Skandynawie zkrajami basenu Morza Srdd-
ziemnego. Budowa autostrady rozpoczeta sie jednak
dopiero w 2005 r. poprzedzona publicznymi wystapie-
niami  wszystkich  zainteresowanych jednostek
samorzadu terytorialnego. Niezwykle silnie zaangazo-
wane byty tez media - aszczegdlnie ,Dziennik
Battycki”, prowadzacy ogolnopolski lobbing: ,Po

pierwsze A-1".

Mozliwo$¢ dofinansowania inwestycji drogowych
wchodzacych w sktad korytarza, w tym na rzecz auto-
strady A-1 wzrosta w zwigzku z procesem integracji
europejskiej. W wyniku przyjecia przez Komisje Euro-
pejska” listy 30 projektéw priorytetowych TEN-T
projekt potaczenia drogowego ,autostrada Gdansk-
£6dz - Wieden/Bratystawa” zostat oznaczony statusem
projektu priorytetowego nr 25 i mégt by¢ finansowany
z Funduszu Spojnosci w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko. Nowym
instrumentem UE stuzacym wsparciu infrastruktury
transportowej na lata 2014-2020 jest ,Connecting Eu-

rope Facility”.

Sam proces budowy autostrady przebiegat etapowo
i realizowany bytw sposob, ktéry zostat scharakteryzo-
wany ponizej. W dniu 29 lipca 2005 koncesjonariusz,
Gdansk Transport Company S.A., rozpoczat budowe
pétnocnego odcinka autostrady Rusocin - Nowe Marzy
o dtugosci 89,5 km. W styczniu 2007 minister Polaczek
zadecydowat o uniewaznieniu koncesji GTC na bu-
dowe kolejnego odcinka autostrady, argumentujac, ze
tansze bedzie wybudowanie go przez GDDKIA. GTC od-
wotato sie od tej decyzji iwygrato rozprawe
w Wojewddzkim Sadzie Administracyjnym w Warsza-

wie.

W grudniu 2007 zostat otwarty pierwszy, 25-kilome-

trowy odcinek autostrady w wojewddztwie

pomorskim pomiedzy weztem Rusocin a weztem Swa-

rozyn. W pazdzierniku 2008 otwarto odcinek Swarozyn
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- Nowe Marzy. W grudniu 2008 otwarto jedna 3-kilome-

trowa jezdnie na obwodnicy Strykowa.

Jezeli chodzi o potudniowag cze$¢ autostrady, to
w grudniu 2009 roku oddany zostat do uzytku wezet
autostradowy Gliwice So$nica, jednak catos¢ robét
zwigzanych zbudowg wezta zostata zakonczona
w lipcu 2010 roku. Takze w grudniu 2009 oddany zostat
odcinek Gliwice So$nica - Betk. W grudniu 2010 od-
dano odcinek od wezta Betk do wezta Rowien.
W kwietniu 2011 oddano odcinek Zory - Swierklany.
We wrze$niu 2011 oddano odcinek Gliwice Wschod -
Gliwice Sosnica. Wykonawca byto konsorcjum firm ze

spotka Polimex-Mostostal na czele.

W pazdzierniku 2011 roku oddano odcinek Grudziadz -
Torun - Potudnie, o dtugosci 62 km, zzachodnig nitka
Mostu Armii Krajowej w Toruniu oraz mostem obok
Grudzigdza. W grudniu 2011 oddano odcinek Zabrze
Pétnoc - Gliwice Wschod. W czerwcu 2012 - oddano
odcinek Pyrzowice - Zabrze Po6tnoc. W pazdzierniku

2012 oddano wezet Bytom, znajdujacy sie na odcinku

Raport o stanie zaawansowania prac nad budowg infrastruktury

iniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Pyrzowice - Zabrze Pétnoc. W listopadzie 2012 oddano
do uzytku fragment Kowal - £6dz Poétnoc. W listopa-
dzie 2012 oddano do uzytku fragment Mszana -
granica z Czechami w Gorzyczkach. W maju 2014 od-
dano do uzytku fragment Swierklany - Mszana,
konczac w ten sposob caty odcinek Gliwice - granica
z Czechami. Z kolei w lipcu 2016 r. do uzytku oddany
zostat liczacy 40 km odcinek Strykéw-Tuszyn (okoto

miesiac przed planowanym terminem).

Nadal na etapie przygotowawczym (wydana decyzja
ZRID) pozostaje liczacy 122 km odcinek Piotrkoéw Try-
bunalski-Pyrzowice. Termin oddania do uzytku czesci
odcinka lezacego w granicach woj. todzkiego nie jest

znany.

Autostrada na catej swojej dtugosci jest lub bedzie
uzytkowana przez takich operatoréw jak: GDDKIA, GTC
S.A., konsorcjum firm Budimex Dromex i Mostostal
Warszawa, Budimex, wtoskie konsorcjum Salini, kon-

sorcja: PBG SA i SRB Civil Engineering Limited.

Tabela 1. Stan zaawansowania prac na poszczegélnych odcinkach autostrady Al.

Autostrada Al
Odcinek Dtugosc Lata realizacji Obecny etap
Gdansk - Nowe Marzy 89,45 km 2005-2008 zakonczony
Nowe Marzy - Torun 62,4 km 2008-2011 zakonczony
Torun - Kowal 63,9 km 2010-2012 zakonczony
Kowal - Kutno Po6tnoc 30km 2010-2012 zakonczony
Kutno Pétnoc - Kutno Wschod 15,2 km 2010-2012 zakonczony
Kutno Wschdd - Pigtek 9 km 2010-2012 zakonczony
Piatek - Strykow 21km 2010-2012 zakonczony
Wezet Strykdw 4,85 km 2010-2012 zakonczony
Strykéw - Tuszyn 40 km 2011-2016 zakonczony
Tuszyn - Piotrkow Tryb. 18 km - zakonczony

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Piotrkow Tryb. - Pyrzowice 122 km 2014-2018 decyzja ZRID,’ przygotowanie postepo-
wania przetargowego

Pyrzowice - Piekary Slaskie 16,1 km 2009-2012 zakonczony
Piekary Slaskie - wezet Sosnica 26,1 km 2009-2012 zakonczony
Wezet Soénica 2,2km 2008-2010 zakonczony
Wezet Sosnica - Betk 15,4 km 2007-2009 zakonczony
Betk - Swierklany 14,1 km 2008-2011 zakonczony
Swierklany - Gorzyczki 18,3 km 2010-2014 zakonczony

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst.: danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

Rysunek 1. Realizacja i przygotowanie autostrad, drog ekspresowych oraz obwodnic. (stan na 4 maja 2017
roku)
PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH na lata 2014- 2023
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Droga ekspresowa $3 Swinoujscie Szczecin - Legnica na Krecie oraz zachodniego odgatezienia Korytarza
Lubawka jest waznym elementem miedzynarodowego Battyk-Adriatyk. Droga prowadzi potudnikowo od ze-
szlaku E65 z Malmo w Szwecji do miejscowosci Chania spotu portébw morskich Swinoujécie - Szczecin na
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potudnie, wzdtuz zachodniej granicy kraju, przez
osrodki miejskie Gorzowa Wlkp. i Zielonej Gory, Zagte-
bie Miedziowe (Gtogow, Polkowice, Lubin, Legnica) do
potudniowej granicy z Czechami. Zapewni najkrotsze
bezposrednie potaczenie Skandynawii (E65) z pétnoc-
nymi Czechami (rejon Hradca Kralove i Pardubic). Na
swoim przebiegu bedzie krzyzowata sie z autostra-
dami: A6, A2 oraz A4. Jest elementem bazowej sieci
TEN-T (Transeuropejskiej Sieci Transportowej) oraz
stanowi drogowy komponent Srodkowoeuropejskiego

Korytarza Transportowego.

Realizacja catego przebiegu drogi S3 umozliwi: do-

godne potaczenie tranzytowe 0 znaczeniu
miedzynarodowym pomiedzy krajami skandynaw-
skimi i krajami na Batkanach, stworzenie korzystnych
warunkéw wspierania rozwoju regionéw potozonych
wzdtuz drogi ekspresowej S3, poprzez zapewnienie im
bezposredniego dostepu do transportu ipotaczen
z duzymi osrodkami miejskimi, stymulowanie rozwoju
rynku transportowo - logistycznego, rozwoj trans-
portu

intermodalnego przez powigzanie drog

i infrastruktury kolejowej.

S3 potaczy tez trzy wojewddztwa Zachodniej Polski: za-
chodniopomorskie, lubuskie i dolno$laskie, przy czym
najdtuzszy odcinek lezy na terenie wojewo6dztwa lubu-
skiego  (odlegtos¢ od granicy wojewddztwa
zachodniopomorskiego do granicy z dolnoslaskim po
trasie S3 wynosi 184 km). Pétnocna czes¢ S3 wtaczona
jest w Szczecinie w sie¢ autostrad europejskich za po-
Srednictwem autostrady A6 w weztach Kijewo i Klucz,
za$ pomiedzy tym pierwszym a weztem Rzesnica prze-
bieg drogi pokrywa sie z przebiegiem autostrady A6.

Droga stanowi fragment szlaku taczacego aglomeracje

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

szczecinska z Tréjmiastem (wraz z projektowang
droga ekspresowa S6), za posrednictwem autostrady
A2 potaczy ja rowniez zaglomeracja poznanska,
todzka i warszawska, a przez autostrade A4 z aglome-
racja wroctawska,

Gornoslaskim Okregiem

Przemystowym oraz aglomeracja krakowska.

Charakterystyke historii budowy S3 warto rozpoczaé
od konkluzji, iz idea budowy autostrady rownolegle do
linii Odry po raz pierwszy pojawita sie w latach 30. XX
wieku i zostata ujeta w planach wtadz Ill Rzeszy. Po raz
kolejny koncepcja budowy tego typu drogi pojawita sie
po zakonczeniu Il wojny Swiatowej. Poczatkowo droga
ta pozostawata jednak w fazie koncepcyjnej. Dopiero
na przetomie 1976 1977 rozpoczeto budowe drogi E 14
od wezta Rzesnica do Goleniowa wraz z obwodnica tej
miejscowosci. Kolejne odcinki trasy realizowano juz w
latach 80-tych. Dalsza cze$¢ budowy miata juz miejsce
w czasach Il RP. Na poczatku lat 90. XX wieku, na fali
zmian systemowych w Polsce, budowa drogi wzdtuz
zachodniej granicy stata sie jednym z priorytetow stad
okreslono jag mianem autostrady A3. Jednakze w 2001
zrezygnowano z budowy autostrady A3, w zamian tego
caty odcinek ze Swinoujécia do Lubawki oznaczony zo-
stat, jako droga ekspresowa S3. Przewazyty wiec
argumenty o szacowanym relatywnie niskim - w po-
rébwnaniu z innymi planowanymi autostradami -
natezeniem ruchu drogowego, a co za tym idzie nieo-

ptacalnoscia budowy ptatnej autostrady A3.

W nastepnych latach budowa przebiegata etapowo.
Odcinek ze Szczecina do Gorzowa Wielkopolskiego zo-
stat wybudowany w okresie 2007-2010, z Gorzowa

Wielkopolskiego do Sulechowa - w latach 2008-2014.

e}



RAPORT 2017

zaawansowania prac nad budowg infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Battyk — Adriatyk w Polsce na rok 201

Obecnie w trakcie realizacji sg budowy Il jezdni obwod- Bolkowa do Lubawki, atrakcie postepowan odcinki:
nicy Gorzowa Wlkp., Il jezdni na odcinku z Sulechowa A6/S3 Kijewo - Rzesnica, od Rzes$nicy do poczatku ob-
do Nowej Soli oraz budowa dwujezdniowej drogi eks- wodnicy Miekowa oraz od Miekowa do konca
presowej na odcinku zNowej Soli do Legnicy i obwodnicy Brzozowa. Docelowo na catej dtugosci
z Legnicy do Bolkowa. Na etapie przygotowywania in- droga ekspresowa S3 bedzie drogg dwujezdniowa, kto-
westycji sg odcinki od Troszyna do Swinoujscia oraz od rej realizacje planuje sie na 2022 rok.

Tabela 2: Stan zaawansowania prac na poszczegolnych odcinkach drogi ekspresowej S3

Droga ekspresowa S3
Odcinek Dtugos¢ Lata realizacji Obecny etap
Obwodnica Miedzyzdrojéw 2,96 km 2006-2008 zakonczony
Obwodnica Wolina 2,56 km 2002-2003 zakonczony
Swinoujscie - Troszyn 34,5 km 2018-2022 prace przygotowawcze
Obwodnica Troszyna, Partowka i i
. 6,1 km 2009 -2011 zakonczony
Ostromic
Obwodnica Brzozowa 4,8 km 2017-2021 w przetargu
Obwodnica Miekowa 4,8 km 2009 -2012 zakonczony
Brzozowo - Rurka 23 km 2017-2021 w przetargu
L. Rozbudowa planowana w przetargu dostosowanie do pet-
Rurka - Rzesnica 13,3 km i . .
2017-2021 nych parametréw drogi ekspresowej
w przetargu - przebudowa wezta Ki-
Kijewo - Rze$nica 3,5km 2017-2020 jewo i odcinka szlakowego wezet
Szczecin Dabie - wezet Rzesnica
Klucz - Kijewo 7,7km 2005-2007 zakonczony
Klucz - Pyrzyce 28,2 km 2008-2010 zakonczony
Pyrzyce - Mysliborz 26,7 km 2007-2010 zakonczony
Myslibérz - Gorzéw Wielkopolski | 26,7 km 2008-2010 zakonczony
Obwodnica Gorzowa Wlkp. 11,6 km 2014-2017 budowa Il jezdni - w trakcie realizacji
Gorzow Wlkp.- Miedzyrzecz 37 km 2011-2014 zakonczony
Obwodnica Miedzyrzecza 6,4 km 2014-2017 zakonczony
Miedzyrzecz - Sulechow 43 km 2010-2013 zakonczony
2009-2017 (z wyjatkiem
Sulechow-Nowa Sol 44 km Jednego z n’TOStOV\{ ne .rz. budowa Il jezdni - w trakcie realizacji
Odrze, gdzie realizacja
planowana jest na 2019).
Nowa SOl - Legnica 81,2 km 2014 -2018 w trakcie realizacji
Legnica - Jawor 19,73 km 2014 -2018 w trakcie realizacji
Jawor - Bolkow 16,11 km 2014 -2018 w trakcie realizacji
Bolkéw-Lubawka 31km 2016-2020 opracowana dotkumentacja projek-
owa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst.: danych GDDKIA
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Tunel drogowy pomiedzy wyspami Uznam i Wolin

w Swinoujsciu w ciaggu drogi krajowej nr 93.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oraz
Gmina Miasto Swinoujscie podpisaty w dniu 28 kwiet-
nia 2017 r. umowe o zastepstwie inwestycyjnym przy
budowie tunelu drogowego pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin w Swinoujsciu. Jest to wypetnienie po-
stanowien porozumienia z 2007 roku (aneksowanego
w roku ubiegtym) w sprawie realizacji tunelu zawar-
tego pomiedzy GDDKIA, Ministerstwem Infrastruktury
i Budownictwa oraz Miastem Swinoujécie. Zawarta
umowa szczeg6towo reguluje obowiazki Inwestora
(Gmina Miasto Swinoujscie) i Inwestora Zastepczego
(GDDKIiA 0O/Szczecin) oraz ustala wszelkie kwestie
zwigzane ze wspolna realizacja tunelu. Rébwnoczesnie
zostata podpisana umowa o dofinansowanie pomie-
dzy Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
i Miastem Swinoujécie. Projekt bedzie finansowany
z dofinansowania ze $rodkéw UE i z wktadu wtasnego

Miasta Swinoujscie.

Obecnie w trakcie jest procedura przetargowa na za-
projektowanie i budowe tunelu. Podpisanie umowy na
realizacje tunelu planowane jest na przetomie
2017/2018 roku. Zakonczenie realizacji inwestycji prze-

widziane jest w grudniu 2021 roku.

Stata przeprawa w Swinoujsciu potaczy wyspy Uznam
iWolin, ktére rozdziela rzeka Swina, ktéra stanowi
cze$c toru wodnego do portu w Szczecinie. Obecnie
komunikacje zapewniaja przeprawy promowe, ktére
nie zapewniajg odpowiedniej przepustowosci (co po-
woduje dtugi czas oczekiwania na prom) i sg wrazliwe

na zmienne warunki atmosferyczne. State potaczenie

Stowarzyszenie Polskich Regionéw
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

%

wej oraz punktowe

strefie korytarza transportowego

bedzie drogowym tunelem drazonym w korytarzu pot-
nocnym (zgodnie zuzyskana w2010 roku decyzja

$rodowiskowq).

Catkowita dtugosc inwestycji wyniesie okoto 3,4 kilo-
metra, wtym 1,44 kilometra jednorurowego tunelu,
ktéry zostanie wykonany w technologii tarczy drazonej
TBM (ang. Tunnel Boring Machine). Srednica we-
wnetrzna tunelu bedzie wynosi¢ 12 metréw, zostanie
w nim wykonana dwukierunkowa jezdnia z pasami ru-
chu oszerokosci 3,5 m., ponizej jezdni powstanie

réwniez galeria ewakuacyjna.

Ponadto warto podkresli¢, iz potudnikowe ciagi dro-
gowe krzyzuja sie zciggami réwnoleznikowymi. Na
potnocy kraju od Trojmiasta odchodza drogi szybkiego
ruchu S6 (w kierunku Szczecina) i S7 (w kierunku War-
szawy i na Krakéw). Korytarz Battyk-Adriatyk przecina
takze autostrada A-2 biegnaca przez Warszawe i Po-
znan oraz nizej autostrada A-4 biegnaca przez
Katowice i Wroctaw. Wazna role dla korytarza Battyk-
Adriatyk odgrywa droga ekspresowa S69 potaczona
z odcinkiem transgranicznym Katowice-Zylina. Istotna
jest takze droga S1 omijajaca Katowice i biegnaca na

Bielsko-Biata.

Zwraca sie uwage, ze rezultatem realizacji przedmioto-

wych  zadan realizowanych  wzdtuz  ciggow

autostradowych i drogowych bedzie osiagniecie spéj-
nosci  gospodarczo-spotecznej poprzez  rozwdj
i modernizacje infrastruktury sprzyjajacej likwidacji
réznic na poziomie rozwoju poszczego6lnych gmin i po-
wiatow. Efekt ten zostanie osiggniety poprzez:
odcigzenie miejscowosci zruchu tranzytowego, po-

prawe standardéw komunikacyjnych poszczego6lnych
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regiondw, a co za tym idzie srednich predkosci, czasow
i odlegtosci podrézy oraz poprawe ptynnosci i bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, zmniejszenie emisji
szkodliwych substancji przez pojazdy samochodowe
wskutek polepszenia warunkéw ruchu, udroznienie
powigzan komunikacyjnych gmin z uktadem drogo-
wym regionalnym i ponadregionalnym, dostosowanie
wewnetrznego uktadu drogowo - ulicznego gminy do
wymagan wynikajacych zrozwoju proceséw gospo-
darczych transportowych. Nastgpi takze wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej terenéw potozonych w po-

blizu ciggéw drogowych. Do rezultatow czastkowych

yrac nad budowa infrastruktury liniowe] oraz punktowej w strefie kory

tarza T\ﬂif‘:\p(?!T()[C%g()

projektu mozna zaliczy¢: poprawe powiazan infra-

strukturalnych  zdrogami  krajowymi, poprawe
dostepnosci komunikacyjnej do obszaréw dziatalnosci

gospodarczej - miejsc pracy.

Przedsiewziecia sg komplementarne do inwestycji wy-
konywanych na innych odcinkach drég krajowych
majacych na celu stworzenie sieci potaczen o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach uzytkowych i o du-
zej przepustowosci, stanowigcych sie¢ potaczen
pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi

kraju.

3. Stan zaawansowania prac nad modernizacja linii kolejowych E 65, C-E 65 oraz

E 59, C-E 59

Kolejowa czes$¢ Korytarza Transportowego Battyk-Ad-
riatyk odgrywa zasadnicza role z uwagi na priorytet dla
przewozoéw kolejowych w Unii Europejskiej. Stad w ra-
mach instrumentu finansowego ,taczac Europe” (32
mld euro, czyli ok. 120 mld zt) na wsparcie finansowe
moga liczy¢ w pierwszej kolejnosci potaczenia kole-

jowe.

W sktad kolejowych odnég Korytarza Transportowego
Battyk-Adriatyk wchodzg ujete w umowie AGC i AGTC
linie kolejowe E 65 i C-E 65 (z portéw Gdanska i Gdyni)
oraz E 59 i C-E 59 (z portéw Szczecin i Swinoujscie).
Wszystkie z tych linii podlegaja aktualnie modernizacji,
ktéra polega na: przebudowie nawierzchni kolejowej,
przebudowie i budowie nowych obiektéw inzynieryj-
nych (mosty, wiadukty, przepusty), modernizacji sieci

trakcyjnej, modernizacji i rozbudowie uktadu zasilania

elektroenergetycznego, modernizacji systemu stero-

wania ruchem kolejowym, tacznosci, urzadzen
sygnalizacji przejazdowej i diagnostyki stanoéw awaryj-
nych taboru, przebudowie ibudowie nowych
perondw, przejs¢ podziemnych dla podréznych, urza-
dzen obstugi niepetnosprawnych i systemu informacji
dla podréznych, budowie obiektow iurzadzen dla
ochrony $rodowiska (ekrany akustyczne, ekodukty,

przetazy dla zwierzat, separatory zanieczyszczen).

Celem realizacji projektéow inwestycyjnych na ww. li-
niach kolejowych jest dostosowanie ich do wymogow
sieci kompleksowej zgodnie z rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013r. tj.:

e wyposazenie

infrastruktury kolejowej

w ERTMS, z wyjatkiem sieci odizolowanych;
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spetnienie wymogéw dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE (25) oraz
$rodkéw wykonawczych do niej, aby zapew-
ni¢ interoperacyjno$¢ sieci kompleksowej;
spetnienie wymogo6w technicznych specyfika-
cji interoperacyjnosci (TSI) przyjetych zgodnie
zart. 6 dyrektywy 2008/57/WE, z wyjatkiem
przypadkéw dozwolonych na podstawie od-
powiedniej TSI lub procedury okreslonej
w art. 9 dyrektywy 2008/57/WE;
petna elektryfikacja w zakresie linii oraz
w miare potrzeb zwigzanych zeksploatacja
pociggdw zasilanych elektrycznie, w zakresie
bocznic, z wyjatkiem sieci odizolowanych;
spetnienie wymogdéw okreslonych w dyrekty-
wie Parlamentu  Europejskiego iRady
2012/34/UE (26) w zakresie dostepu do termi-

nali towarowych.

Powyzsze ciagi transportowe obejmuja linie kolejowe

zaréwno na sieci kompleksowej (C- E 59) jak i bazowej

(E65, C-E 65, E59) TEN- T, w zwigzku z powyzszym ce-

lem realizacji inwestycji znajdujacych sie na sieci

bazowej TEN-T jest zgodnie z art. 39 Rozporzadzenia

1315/2013 spetnienie do korica roku 2030 do nastepu-

jacych parametrow:

%

petna elektryfikacja linii oraz - w miare po-
trzeb zwigzanych zeksploatacja pociggéw
zasilanych elektrycznie - bocznic;

dostosowanie linii towarowych sieci bazowe;j
wymienionych w zataczniku ido Rozporza-
dzenia 1315/2013 do nacisku osi co najmniej

22,5 t (221 kN/o$), predkosci konstrukcyjnej

Stowarzyszenie Polskich Regionéw
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

strefie korytarza transportowego

oraz punktowe

100 km/h imozliwosci uruchomienia pocia-
goéw o dtugosci 740 m;

petne wdrozenie ERTMS;

nominalna szerokosc¢ toru dla nowych linii ko-
lejowych: 1 435 mm z wyjatkiem przypadkdw,
gdy nowa linia jest przedtuzeniem sieci, ktorej
szerokos$¢ toru jest inna i ktdéra nie jest pota-

czona z gtéwnymi liniami kolejowymi w Unii.

Celem realizacji powyzszych inwestycji jest rowniez:

zapewnienie zwiekszonej dostepnosci itacz-

nosci obszaru oddziatywania zinnymi
regionami Unii Europejskiej;

ograniczenie ucigzliwosci dla Srodowiska na-
turalnego w zakresie hatasu;

zmniejszenie zagrozenia oddziatywania ta-
dunkoéw niebezpiecznych na srodowisko;
zdecydowane zmniejszenie kosztow bieza-
cego utrzymania infrastruktury ztytutu
zastosowania elementow o wysokiej nieza-

wodnosci i trwatosci oraz w wyniku likwidacji

zbednej infrastruktury iilosci stanowisk
pracy;

pobudzanie rozwoju ekonomicznego na
szczeblu regionalnym ikrajowym, atakze

wspieranie bardziej optacalnych iniezawod-

nych miedzynarodowych ustug

przewozowych dla pasazerow itowaréw
w obszarze wspoélnych intereséw Polski i UE,
ze szczegblnym uwzglednieniem wydajnosci
przewoznikéw kolejowych w korytarzach mie-
dzynarodowych i interoperacyjnosci z innymi

srodkami transportu.
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Battyk — Adriatyk w Polsce na rok 2017.

Linia kolejowa E 65 na terenie Polski przebiega przez
miasta Gdynia - Warszawa - Zawiercie - Katowice - Ze-
brzydowice iposiada dtugos¢ 1355 km. Potaczenie
przeznaczone jest dla ruchu pasazerskiego itowaro-
wego. Na odcinku Gdynia - Warszawa - Zawiercie
gtéwne inwestycje zostaty juz przeprowadzone.
W efekcie linia przygotowana jest do jazdy pociggéw
z predkoscia 160 - 200 km/h. Na fragmentach naleza-
cych do tej trasy linii kolejowej nr 4 (CMK) osiggnieto
predkos¢ 200 km/h. Podnoszenie predkosci na kolej-
nych odcinkach przewidywane jest po wdrozeniu
systemu ETCS. Finansowanie tych przedsiewziec¢ po-
z budzetu Srodkéw  Unii

chodzi panstwa oraz

Europejskiej (Funduszu Spdéjnosci), rozdzielanych
w Polsce wramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko. Ponadto dla odcinka Bedzin -
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Zebrzydo-
wice do finansowania wramach instrumentu CEF
zgtoszono ponizsze projekty:
e wdrugim naborze CEF przeprowadzeniu prac
przygotowawczych (podpisano Grant Agree-
ment dla przedmiotowego projektu)

e trzecim naborze CEF na prace budowlane

(wniosek w trakcie oceny).

W przypadku uzyskania dofinansowania z instrumentu
CEF zakonczenie realizacji prac na przedmiotowym od-

cinku planowane jest w 2023 roku.

Modernizacji podlega takze linia kolejowa nr 226
wchodzaca w sktad ciggu E 65, przeznaczona dla ruchu
towarowego. Linia biegnie z Pruszcza Gdanskiego do
Portu Pétnocnego w Gdansku. Gotowy jest juz dwuto-
rowy most nad Martwa Wistg bedacy czescia sktadowa

linii. Zasadnicze prace modernizacyjne trasy zostaty

3 infrastruktury liniowej

oraz [S“J"\L@)L? w strefie ko ytarza transportowego

zakonczone w 2017 roku. Bardzo wazng czescia trasy
jest system nowych wiaduktéw kolejowych w Gdan-
sku:  nad ulicami Wosia

Sienna, Budzysza

i Lenartowicza.

W ramach projektu planowane jest jeszcze uruchomie-
nie systemu ECTS do konca 2018 roku. Linia stanowi
jedyne potaczenie kolejowe Portu Pétnocnego z kra-
jem. Linig kierowane sag pociagi m.in. do gdanskiego
terminala kontenerowego, a takze do stacji zaktado-
wej Gdansk Rafineria firmy Lotos Kolej, z ktora linia 226
taczy sie przez zelektryfikowang bocznice, z ktérej ko-
rzystaja zestawione z cystern pociagi przewozace
przetwory naftowe wyprodukowane przez Rafinerie
Gdanska. Ponadto linig transportuje sie polski wegiel

przeznaczony na eksport przez Port Pétnocny.

Linia kolejowa C-E 65

Modernizacji podlega takze linia C-E 65 inaczej klasyfi-
kowana tez jako linia kolejowa 131. Linia kolejowa nr
131 Chorzéw Batory - Tczew - to linia kolejowa w Pol-
sce taczaca GoOrnoslaski, Czestochowski Okreg
Przemystowy oraz Rybnicki Okreg Weglowy z weztem
kolejowym w Tczewie a dalej z Portem Gdansk i Por-
tem Gdynia. Zostata zbudowana jako linia towarowa
stad omija duze miasta (z wyjatkiem Bydgoszczy). Linia
przechodzi przez teren pieciu wojewddztw. W duzym
stopniu pokrywa sie zjedna z najwazniejszych inwe-
stycji w infrastrukture w Il RP - magistrala weglowa. Na
linii obecnie prowadzone sg prace na odcinku Inowro-
ctaw - Zdunska Wola - Chorzéw Batory. Polegaja na
kompleksowej wymianie nawierzchni torowej w nie-
ktérych odcinkach, czesciowej odbudowie podtorza

na innych odcinkach, uzupetnieniu podsypki, regulacji

osi toru oraz wymianie elementéw sieci trakcyjne;j.
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Battyk - Adriatyk w Polsce na rok 2017.

W perspektywie do 2020 r. planowane jest wykonanie
kolejnych robo6t w zakresie wymiany nawierzchni toro-
wej ze wzmocnieniem podtorza, przebudowy
obiektédw inzynieryjnych, modernizacji urzadzen za-
bezpieczenia ruchu kolejowego iwymiany sieci
trakcyjnej na odcinku Chorzéw Batory - Zduriska Wola
Karsznice. Na odcinku Bydgoszcz - Tczew gtéwne prace
modernizacyjne zostaty zakonczone w 2015 roku. Do
2020 prace beda kontynuowane w ramach projektu
krajowego pn. ,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc.
Zdunska Wola Karsznice - Bydgoszcz - Tczew” w ra-
mach projektu pn. ,Udroznienie podstawowych

ciagdw wywozowych z Gornego Slaska”.

Odgatezieniem od linii kolejowej C-E 65, wchodzacym
w sktad dawnej magistrali weglowej jest linia kole-
jowa nr 201, taczaca Nowa Wie$ Wielka z Portem
w Gdyni przez Bydgoszcz Le$na, Wierzchucin, Lipowa
Tucholska, Koscierzyne i Somonino. Linia ta nalezy do
sieci bazowej tylko na odcinku Nowa Wie$ Wielka -
Maksymilianowo, ana odcinku Maksymilianowo -
Gdynia do sieci kompleksowej TEN-T. Linia ta w okre-
sie miedzywojennym zapewniata potaczenie z portem
w Gdyni z pominieciem Wolnego Miasta Gdanska,
przez co utatwiata eksport wegla kamiennego, wcze-
$niej mocno utrudniany przez wtadze WM Gdanska.
W wyniku zmiany granic w 1939 linia ta stracita na zna-
czeniu, przez co stata sie linig lokalna, ktora w razie
probleméw na odcinku Tczew - Gdansk - Gdynia jest
wykorzystywana jako objazd. W latach 2012- 2015 zre-
alizowano inwestycje na odcinku Koscierzyna-Gdynia.
Modernizacja obejmowata wymiane nawierzchni, bu-
dowe nowych peronéw, wymiane rozjazdéw.

Zakonczona zostata rowniez w 2015 roku moderniza-

cja stacji Gdansk Osowa i Gdynia Wielki Kack. Do 2023

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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roku prowadzone bedg takze prace w potudniowej
czesci linii - na odcinku od Nowej Wsi Wielkiej do Mak-
symilianowa. Celem prac (wymiana nawierzchni
torow, przebudowa sieci trakcyjnej, rewitalizacja
obiektéw inzynieryjnych) bedzie przywrdcenie predko-

Scirozktadowej pociggdéw towarowych do V=100 km/h.

Rysunek 2. Linie kolejowe CE-65 oraz E-65.
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Zrédto: PKP PLK

Linia kolejowa E 59 stanowi fragment miedzynarodo-
wego ciggu transportowego zMalmoé - Ystad do
Wiednia, Budapesztu i Pragi. Jest to najkrotsze i najdo-
godniejsze  potaczenie = Skandynawii  z Europa
Srodkowo-Wschodnig i Batkanami. Linia E 59 jest ob-
jeta Umowa europejska o gtéwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC). Na ob-
szarze Polski korytarz ten tworza linie nr 401 Szczecin
Dabie - Swinoujscie Port, nr 351 Poznan - Szczecin, nr
271 Wroctaw - Poznan, nr 132 Gliwice tabedy - Wro-
ctaw, nr 136 Kedzierzyn Kozle - Opole oraz nr 151
Kedzierzyn Kozle - Chatupki - granica RP, a takze za-

chodnia odnoga biegnaca linig nr 276 od Wroctawia do
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granicy z Czechami w Miedzylesiu. Korytarz ten na ca-
tym przebiegu przez Polske nalezy do sieci bazowe;j
TEN-T (jedynie odgatezienie Wroctaw - Miedzylesie

ujeto w kompleksowej sieci TEN-T).

Dotychczas zrealizowano | etap modernizacji linii nr
271 z Wroctawia do Poznania, w ramach ktérego do-
stosowano linie od Wroctawia do granicy
wojewodztwa wielkopolskiego do predkosci 160 km/h
w ruchu pasazerskim oraz do 120 km/h w ruchu towa-
rowym zelementami rozwigzan dla predkosci 200
km/h w czesci dotyczacej m. in.: uktadu geometrycz-
nego toréw, przystosowania obiektdéw inzynieryjnych
do nowych obcigzen dynamicznych izwiekszonych
wymogdw bezpieczenstwa, przygotowania sieci trak-
cyjnej w zakresie rozstawu podpor. Efekty inwestycji
dla pasazerow, to krétsza o prawie po6t godziny podroz
zWroctawia do Rawicza w przypadku pociagéw naj-
szybszych ikilkunastominutowe skrécenie podrozy
dla sktadow aglomeracyjnych. Ponadto poprawita sie
obstuga pasazeréw na zmodernizowanych stacjach
i przystankach m.in.: Wroctaw Mikotajéw, Wroctaw Po-
powice, Wroctaw Swiniary Pegéw, Osola, Oborniki
Slaskie. Zbudowano nowy przystanek Wroctaw Ro-
zanka oraz Wroctaw Grabiszyn. Po modernizacji linii
wyzszy poziom bezpieczenstwa zapewniaja przebudo-
wane przejazdy kolejowo-drogowe, rozjazdy oraz
nowe wiadukty nad lub pod torami. Istotnym elemen-
tem modernizacji byta przebudowa urzadzen
sterowania ruchem na posterunku odgateznym Grabi-
szyn, ktéry zapewnia teraz sprawniejszy wjazd
pociggdw na stacje Wroctaw Gtéwny od strony zachod-
niej. Lepsza ochrone Srodowiska wzdtuz linii kolejowej

uzyskano m.in dzieki budowie 2 ekoduktow, 15 km

ekranow akustycznych, oraz 49 separatoréw dla

Raport o stanie zaawansowania prac nad budowg infrastruktury liniowe]j oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

ochrony czystosci woéd. Modernizacja linii kolejowej
E59 na odcinku Czempin - Poznan, jest kontynuowana
pomimo problemoéw zwykonawca prac. Przewidy-
wane jest zakonczenie modernizacji linii na odcinkach
granica wojewodztwa dolnoslaskiego - Czempin oraz
Poznan Gtowny - Wronki i Stonice - Szczecin Dabie

w ramach projektéw finansowanych z CEF.

W Il kwartale 2017 roku rozpocznie sie | etap moderni-
zacji linii nr 351 na odcinku Stonice - Szczecin Dabie
(podpisano umowe z wykonawca), ktérej efektem be-
dzie podniesienie predkosci maksymalnej pociggéw
pasazerskich do 160-200 km/h, co pozwoli na skroce-
nie czasu podrdzy o okoto 30 minut (o okoto 20-25%)
dla najszybszych pociggdw pasazerskich. W przypadku
ruchu towarowego zmodernizowana infrastruktura li-
nii  umozliwi uzyskanie predkosci maksymalnej
pociagédw do V=120 km/hi nacisku na 0$ 225 kN. Popra-
wie ulegnie przepustowos$¢ linii oraz wzrosnie
dopuszczalna maksymalna dtugos¢ pociggdéw towaro-
wych, co poprawi efektywnos$¢ ikonkurencyjnosc

transportu kolejowego wzgledem innych gatezi trans-

portu na tym ciggu komunikacyjnym.

Linia CE-59 stanowi odgatezienie dla ruchu towaro-
wego od linii E 59 Wroctaw - Poznan - Szczecin i jest
elementem ciaggu transportowego biegnacego
z Malmé do Ostrawy. Co prawda w sensie formalnym li-
nia nalezy jedynie do sieci kompleksowej TEN-T,
w zwigzku z czym nie stanowi elementu korytarza sieci
bazowej Morze Battyckie - Morze Adriatyckie, niemniej
jej znaczenie dla ww. Korytarza jest kluczowe, stad ra-
port obejmuje ta linie. Jest to potaczenie Skandynawii

zEuropg Srodkowo-Wschodnia. Linia zostata objeta
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Adriatyk

umowg o gtéwnych miedzynarodowych liniach trans-

portu kombinowanego AGTC. Planowana
modernizacja ma na celu m.in. przygotowanie infra-
struktury linii do predkosci 120 km/h dla pociagéw
towarowych i pasazerskich, zwiekszenie przepustowo-
$ci linii oraz poprawe bezpieczenstwa. Biegnie za
Szczecina przez Rzepin, Gtogéw, Wroctaw do granicy
panstwa. PKP PLK S.A. rozpoczeta prace moderniza-
cyjne na linii C-E 59 w perspektywie finansowej 2007-
2013 na odcinku: Gtogéw - Zielona Géra - Rzepin -
Dolna Odra. W ramach Wieloletniego Programu Inwe-

Kolejowych zrealizowano realizowane

stycji isa

nastepujace zadania:

Rysunek 3. Linie kolejowe E 59, C - E 59 oraz C59/2.

¢ nad budowa infrastruktury

iniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

e Modernizacja na odcinku Dolna Odra - Szcze-
cin Podjuchy tor nr 1i2 - inwestycja zostata
zakonczonaw 2014 r.;

e Modernizacja na odcinku Gtogéw - Zielona
Géra - Rzepin - Dolna Odra - inwestycja za-
konczy sie 2019r.;

e Pracenaodcinku Rudna Gwizdanow - Gtogéw

- inwestycja zostata zakoiczona w 2015r,;

Utozenie kabla sSwiattowodowego i kabla telekomuni-
kacyjnego na odcinku Kostrzyn - Dolna Odra - projekt

zostat zrealizowany w 2014.
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Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego.
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Zarzadca infrastruktury przeprowadzit réwniez
wstepne analizy w zakresie mozliwosci punktowego
podniesienia maksymalnej predkosci bez ingerencji
w geometrie linii i wytypowata odcinki linii kolejowej
Wroctaw - Zielona Géra - Szczecin, na ktorych wydaje
sie mozliwe uzyskanie predkosci do 140 km/h po za-

konczeniu rewitalizacji linii.

W najblizszych latach niezbedne bedzie takze podjecie
wysitkéw na rzecz zwiekszenia przepustowosci Wro-

ctawskiego Wezta Kolejowego. Zwigzane to jest z coraz

nsowania prac nad budowa infrastruktury liniowe]j oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

wiekszg siatka potaczen oraz uruchamianiem nowych

pociggdw w ruchu aglomeracyjnym.

W nowym budzecie planowane sa prace z Wroctawia
Brochowa i Wroctawia Grabiszyna do Gtogowa za 0,5
mld zt ze érodkéw POIiS. Ponadto kontynuowane beda
prace na odcinku Gtogéw - Zielona Géra - Rzepin -
Dolna Odra o wartosci ok. 300 mln zt ze Srodkoéw krajo-
wych. Efektem opisanych powyzej inwestycji bedzie
podniesienie predkosci do 120 km/h, atam, gdzie
umozliwia to geometria toru do 140 km/h oraz zwiek-

szenie dopuszczalnych naciskéw na os.

Rysunek 4. Inwestycje kolejowe planowane w latach 2014-2020

=
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. oz NG

Projekty inwestycyjne na lata 2014 — 2020 objete KPK
z wyjatkiem projektéw multilokalizacyjnych

LEGENDA
wybrane punkty “
eksploatacyjne

linie kolejowe
~~ granice wojewodztw
lista podstawowa \ 4
==  Fundusz Spéjnosci w ramach POIi$ i CEF
e Program Operacyjny Polska Wschodnia
e== Regionalne Programy Operacyjne 2014 - 2020
=== Srodki krajowe
linig przerywang oznaczono projekty z list rezerwowych

Copyrignt © 2017 PKP Polskie Line Kolejows SA.

Zrédto: Krajowy program kolejowy do 2023 roku.
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Linie C-E 65 C-E 59 oraz 201 wchodzg réwniez w sktad
kolejowego korytarza towarowego nr 5 Morze Battyc-
kie - Morze Adriatyckie. Korytarz ten tgczy szesc¢
krajéw: Polske, Stowacje, Czechy, Austrie Wtochy i Sto-
wenie. Rozpoczyna sie w polskich portach Morza
Battyckiego (Szczecin, Swinoujscie, Gdansk, Gdynia)
skad biegnie przez Wroctaw/Katowice i Ostrawe/Zyline
do Bratystawy, stamtad do Wiednia/Klagenfurtu -
Udine do Wenecji/Triestu - Bolonii i Rawenny. Ostatni
odcinek tego szlaku obejmuje Graz - Maribor- Lubljane
i Koper/Triest. Korytarz towarowy nr 5 taczy 70 termi-
nali i centrow logistycznych, z ktérych 30 znajduje sie
w Polsce. Przebieg korytarza towarowego nr 5 cze-
Sciowo pokrywa sie zprzebiegiem korytarza sieci

bazowej TEN-T Battyk Adriatyk.

Na terenie Polski korytarz towarowy nr 5 przebiega
przez wojewddztwa: Zachodniopomorskie, Lubuskie,
Dolnoslaskie, Opolskie, Slaskie, Pomorskie, Kujawsko-
Pomorskie, Wielkopolskie i £6dzkie. W kilku miejscach

korytarz towarowy nr 5 krzyzuje sie z przebiegajacym

4, Dostep do portow morskich

Bardzo waznym elementem Korytarza Transporto-
wego Battyk-Adriatyk sa uktady komunikacyjne
zapewniajace dostep do portéw morskich. Wtaczenie
tych odcinkéw okreslanych mianem ,ostatniej mili” do

sieci TEN-T lezy w interesie uzytkownikéw korytarza.

Dostep do portu w Gdansku jest juz zapewniony
dzieki dokonczeniu Trasy Sucharskiego taczacej port
z Obwodnica Potudniowg Gdanska. Obwodnica ta be-
daca czescig sktadowa S7 taczy sie z Obwodnica

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury

iniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

rownoleznikowo korytarzem towarowym nr 8 Morze

Po6tnocne - Morze Battyckie.

Korytarz towarowy nie jest przedsiewzieciem inwesty-
cyjnym. Funkcjonuje on na zasadzie wspédtpracy
miedzy zarzadcami infrastruktury kilku krajéow
i usprawnien organizacyjnych w przekraczaniu granic.
To zintegrowana ustuga w miedzynarodowym ruchu
pociggdw towarowych, ktéra umozliwia zamdwienie
catej trasy przebiegajacej przez kilka panstw w jednym

miejscu, w tzw. punkcie kompleksowej obstugi.

Korytarze towarowe zostaty utworzone Rozporzadze-
niem Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr
913/2010 z 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy. Tworza one ogodlnoeuropejska
sie¢, ktorej zadaniem jest promowanie izwiekszanie
konkurencyjnosci kolei jako $rodka transportu towa-

réw w ruchu miedzynarodowym.

Tréjmiasta biegnaca w kierunku autostrady A-1. Wy-
konczony juz zostat tunel pod Martwg Wista bedacy
czesciag sktadowa Trasy Stowackiego. Jego uroczyste
otwarcie odbyto sie 14 kwietnia 2016 roku. Gotowy jest
juz takze dwutorowy most nad Martwa Wista bedacy
czesciag sktadowa linii kolejowej nr 226 taczacej Port
Po6tnocny z Pruszczem Gdanskim. Ta dwutorowa prze-
prawa, odtugosci 122 m docelowo umozliwi jazde
pociggom z predkos$cig 100 km na godz. Znacznie sie

tez zwiekszy przepustowos$¢ - poprzednia przeprawg

e}



mogto przejechad 30 pociagdw dziennie, po moderni-
zacji bedzie ich 180. Zasadnicze prace modernizacyjne
na linii 226 zostaty zakonczone w 2017 roku, wtym
nowe wiadukty kolejowe w Gdansku nad ulicami

Sienna, Wosia Budzysza i Lenartowicza.

Trwaja przygotowania do realizacji projektu ,Poprawa
dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdansku”.
Zakres obejmuje przebudowe uktaddw torowych stacji
(m.in. w celu dostosowania ich do obstugi pociagow
o dtugosci 740 m), elektryfikacje wybranych toréw sta-
cyjnych  oraz rozbudowe Lokalnego Centrum
Sterowania Gdansk Port Pétnocny. Podniesiona zosta-
nie predkos¢ na torach gtownych zasadniczych do co
najmniej 60 km/h, a na pozostatych torach do co naj-
mniej 40 km/h, a dopuszczalne naciski 0221 kN/os.
W 2017 r. trwa opracowanie dokumentacji projekto-

wej.

Jezeli chodzi o dostep od strony morza to Urzad Morski
prowadzi inwestycje modernizacji toru podejSciowego
oraz falochronu w Porcie P6tnocnym w Gdansku. Wy-
korzystanie drogi wodnej rzeki Wisty do transportu
towarowego z gdanskiego portu nie wyszto jak na razie

poza faze koncepcyjna.

Dostep do portu w Gdyni zostat w ostatnich latach za-

pewniony przez budowe Il etapu  Trasy
Kwiatkowskiego oraz rozbudowe ul. Wisniewskiego ta-
czacej port wschodniz zachodnim. Zrealizowano takze
inwestycje na rzecz poprawy dostepu kolejowego i bu-
dowy infrastruktury intermodalnej do najwazniejszych
terminali (w tym do planowanego nowego terminalu

promowego). Nalezy jednak przebudowaé Trase

Kwiatkowskiego w kierunku zapewnienia jej petnej no-
$nosci TEN-T, gdyz aktualnie Trasa ma status drogi
powiatowej. Wobec tych ograniczen wtadze Gdyni
chciaty, by funkcje tranzytowa przejeta Obwodnica
Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej. Liczaca 14 kilome-
tréw droga ekspresowa zostata jednak przez
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju uznana za droge
lokalna. Wtadze miasta Gdyni maja zwigzku ztym
nowy pomyst wybudowania potaczenia portu z Ob-
wodnicg  Tréjmiasta. Jego  poczatkiem, jak
w przypadku OPAT-u, bytoby skrzyzowanie z Morska.
Liczaca ok. 4 km trasa przechodzitaby nad ta ulica po
estakadzie, potem wiaduktem nad lub tunelem badz
wykopem pod torami kolejowymi i zamiast w lewo (jak
OPAT) skrecataby w prawo. W tym miejscu powstatby
wezet, z ktérego w przysztosci mozna bytoby wyprowa-
dzi¢ Obwodnice Pétnocna Aglomeracji Trojmiejskiej
w docelowym przebiegu. Natomiast nowa trasa do
portu wtagczataby sie w Trase Kwiatkowskiego na wyso-

kosci terminalu kontenerowego.

Trwaja przygotowania do realizacji projektu ,,Poprawa
dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni”. Za-
kres obejmuje przebudowe uktadéw torowych stacji
(m.in. w celu dostosowania ich do obstugi pociaggéw
o dtugosci 740 m), elektryfikacje wybranych toréw oraz
budowe Lokalnego Centrum Sterowania Gdynia Port.
Podniesiona zostanie predkos$¢ na torach gtéwnych za-
sadniczych do co najmniej 60 km/h, a na pozostatych
torach do co najmniej 40 km/h, a dopuszczalne naciski
0221 kN/o$. W 2017 r. trwa opracowanie dokumentacji

projektowe].
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Jezeli chodzi o dostep do portu od strony morza to
w 2011 roku port gdynski zakonczyt inwestycje pogte-
biania kanatu portowego do 13,5 m ze $rodkéw POIiS.
W zwigzku z rozwojem rynku zeglugowego, nastepuja-
cym od tego czasu, atakze dzieki pojawieniu sie
mozliwosci kupna Nabrzeza Goscinnego od Stoczni
Marynarki Wojennej realizowana jest koncepcja pogte-
bienia kanatu do 16 m, tak aby przyjmowac statki
o duzym zanurzeniu (do 15,5 m). Potrzeba jest takze
powiekszenia obrotnicy portowej nr 2 w Kanale Porto-

wym.

Dostep do zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie
znajduje sie aktualnie na zadawalajacym poziomie.
Niemniej realizowanych jest szereg inwestycji infra-
strukturalnych na rzecz polepszenia dostepu do
portow od strony ladu i morza. W uktadzie krajowym
trwa budowa i modernizacja drogi S3 na odcinku ob-
wodnica Miekowa - Terminal Promowy w Swinoujsciu.
Odcinek Brzozowo-Miekowo o dtugosci 22,4 km od
pazdziernika 2014 r. jest w przetargu. Zakonczenie re-
alizacji inwestycji planowane jest w Il potowie 2020
roku. Drugi odcinek - miedzy Swinouj$ciem a Troszy-

nem - o dtugosci 34,5 km jest w trakcie przygotowania.

Z kolei w uktadzie lokalnym w latach 2017-2020 reali-
zowane bedg inwestycje na rzecz poprawy dostepu do
portu w Szczecinie, w szczegblnosci przebudowa
uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza oraz
budowa nowego potaczenia drogowego od ul.
Zapadtej/Kolumba do wezta na A6-S3 wraz z alterna-
tywnym  potaczeniem do zespotu portowego
w Szczecinie z wejsciem w rejon miasta z ulicami Ko-

lumba/Zapadta.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Od strony potudniowej bedzie realizowana przebu-

dowa ul. Floriana Krygiera. Szczecin otrzymat
dofinansowanie zadania ,,Przebudowa ciaggéw komu-
nikacyjnych DK nr 31 w Szczecinie - rozbudowa
skrzyzowania ul. Floriana Krygiera z ul. Granitowa,
z odcinkiem drogi w kierunku autostrady A6" w wyso-
kosci 73 mln PLN. Jeszcze w2017 roku zostanie
ogtoszony przetarg na wykonawce, za$ prace budow-
lane realizowane beda od poczatku 2018 roku. Na
skrzyzowaniu z ul. Granitowa planowane jest wielkie
centralne skrzyzowanie z wyspa centralna. Inwestycja
ma zosta¢ ukonczona w 2019 roku. Uzyskano rowniez
zgode na realizacje inwestycji - budowy obwodnicy
Warzymic i Przectawia w ciggu DK 13, ktéra w znacz-
nym stopniu zmniejszy korki tworzace sie na wyjezdzie

ze Szczecina.

Rysunek 5. Mapa komunikacyjna miasta Szczecin

Smincurscie
Ystad  Gaynia Y,

Zrédto: Biuro Strategii Miasta Szczecina, 2017.
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Realizowane beda takze w dwéch etapach (I etap -
2016-2018, Il etap - 2017-2020) inwestycje na rzecz po-

prawy dostepu do Portu w Swinoujsciu.

Jezeli chodzi o dostep kolejowy planowana jest inwe-
stycja ,Poprawa dostepu kolejowego do portow
morskich w Szczecinie i Swinoujsciu”. Roboty budow-
lane planowane s3 na lata 2019-2020. W Szczecinie
planowane jest usprawnienie dojazdu z magistrali
miedzynarodowych E59 i C-E 59 do stacji Szczecin Port
Centralny idalej do Parku Wroctawskiego w rejonie
przetadunkéw drobnicowych oraz Basenu Gorniczego
w rejonie przetadunkéw masowych. W Swinoujsciu
planowana jest modernizacja i rozbudowa infrastruk-
tury dojazdowej do Portu w ciggu linii kolejowej nr 401
Szczecin Dabie - Swinoujscie Port, w tym takze bu-
dowa drugiego toru na trasie Swinoujscie SiA-

Swinoujscie SiB.

Realizowane s3 takze inwestycje na rzecz dostepu dla

zeglugi srédladowe;j: poprawa parametréw
technicznych na catym polskim przebiegu Odry do
min. 11l klasy zeglownosci, aw dalszej perspektywie
dostosowanie drogi wodnej do min. Vb klasy
zeglownosci oraz inwestycje na rzecz podniesienia
parametrow drogi wodnej Szczecin - Berlin do klasy Vb
przy rbwnoczesnym podniesieniu przeset mostéow do
525 m wysokosci, co stworzy warunki do
uruchomienia zeglugi kontenerowej. Realizowany jest
takze projekt potaczenia Odry z Dunajem, ktorego ter-

min realizacji przypada na lata: 2014-2022. Nadal

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

nierozstrzygnieta pozostaje natomiast kwestia moder-
nizacji i przebudowy skrzyzowania linii kolejowej nr
273 (C-E-59) z Odra Wschodnia (Regalicg) w Szczecinie
Podjuchach, gdzie funkcjonuje stary, niski, jednoto-
rowy, zwodzony most kolejowy, stanowigcy waskie
gardto dla transportu kolejowego oraz bariere rozwoju
zeglugi $rodladowej na Odrzanskiej Drodze Wodnej
oraz dostepu do portu w Szczecinie drogami $rédlado-

wymi od potudniai zachodu Europy.

W zespole portowym Szczecin-Swinoujscie realizo-
wane beda takze inwestycje na rzecz poprawy dostepu
od strony morza. Inwestycje te to modernizacja toru
wodnego Swinoujscie - Szczecin do gtebokosci 12,5m
(do2021r.), pogtebienie do 14,5 m toru podejsciowego
na odcinku: wejscie do portu wewnetrznego - nabrzeze
Portowcoéw, wraz z obrotnicg dla statkow o dt. 300 m.
Port w Szczecinie prowadzi rowniez zakrojone na sze-
roka skale dziatania przystosowawcze nabrzezy do
obstugi statkéw o zanurzeniu do 11,5 m (rejon Basenu
Gérniczego, budowa nowych nabrzezy na Ostrowie
Grabowskim); konieczna jest tez modernizacja na-
brzeza Finskiego iSpétdzielczego przy Kanale
Debickim. Z kolei na okres po 2020 roku planowana
jest poprawa parametréw wejsciowych do portu ze-
wnetrznego w Swinoujsciu poprzez pogtebienie toru
podejsciowego prowadzacego na obszarze Battyku do
gtebokosci 17 m, co umozliwi obstuge najwiekszych

statkow wchodzacych na Battyk.
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5. Stan zaawansowania prac nad modernizacjg drog wodnych Wisty i Odry

Wykorzystanie transportowe drog wodnych rzek Wisty
i Odry jest aktualnie niewielkie. Sytuacja ta jest konse-
kwencja wieloletnich zaniedban infrastrukturalnych
oraz niejasnego systemu zarzadzania drogami wod-
nymi w Polsce (naktadajace sie kompetencje wielu
ministerstw). W ostatnim czasie mozna jednak zaob-
serwowac zwielokrotnienie inicjatyw na rzecz
wykorzystania polskich drég $rédladowych Wisty
i Odry, tak aby zapewniaty potaczenie akwenéw mor-
skich z metropoliami krajowymi. Wtym celu m.in.

powotano Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi

Srédladowe (MGMIZS).

Kluczowe znaczenie dla udroznienia Wisty i Odry po-
siada ratyfikacja przez polski rzad Porozumienia na
rzecz konwencji AGN na poczatku roku 2017. Konwen-
cja AGN jest Porozumieniem w Sprawie Gtéwnych
Srédladowych Drég Wodnych o Miedzynarodowym
Znaczeniu przyjetym przez ONZ w 1997 roku. Akcesja
do Porozumienia AGN jest wyrazem woli politycznej do
modernizacji istniejacych szlakéw wodnych oraz bu-
dowy infrastruktury rzecznej w miejscach, gdzie do tej
pory nie istniata i dostosowania jej do wymogéw mie-
dzynarodowych, czyli wymogéw min. IV klasy
zeglownosci. Termin realizacji tego zobowigzania nie
jest okresdlony. Zgodnie z informacjami strony rzado-
wej do 2020 roku ma by¢ gotowa dokumentacja (studia
wykonalnosci, programy realizacji) dla planowanych
inwestycji. Jak na razie Rada Ministréw w dniu
14.06.2016 r. przyjeta ,Zatozenia do planéw rozwoju
$rédladowych drog wodnych w Polsce na lata 2016 -
2020 z perspektywa do roku 2030”.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

Generalnie akcesja do Porozumienia umozliwi Polsce
witaczenie srédladowych drég wodnych do sieci euro-
pejskich korytarzy transportowych TEN-T w 2023 roku
(termin rewizji sieci TEN-T) i dzieki temu aktywne ko-
rzystanie zinstrumentu finansujacego infrastrukture

transportowa w Europie w oparciu o CEF (,taczac Eu-

ropg”).

Realizacja konwencji AGN ma duze znaczenie dla Pol-
ski zuwagi na uksztattowana tu sie¢ rzeczna. Przez
Polske przechodza trzy sposréd europejskich szlakow
wodnych. To drogi wodne E-30 (dla Odry), E-40 (od Mo-
rza Battyckiego- Gdanska do Morza Czarnego - Odessy)
oraz E-70 (potaczenie wschdd-zachod: od Rotterdamu
do Ktajpedy, taczace Odre z Zalewem Wislanym). Dwie
ostatnie drogi wodne zaktadaja rewitalizacje dolnego
odcinka Wisty: E-70 - od Kanatu Bydgoskiego do Za-

lewu Wislanego i E-40 - od Warszawy do Gdanska.

Szacunkowe koszty budowy i modernizacji wybranych
polskich srédladowych drég wodnych w zakresie przy-
stosowujacym je do parametréw szlakow zeglugowych
0 znaczeniu miedzynarodowym sg zréznicowane w za-
leznosci od przyjetej koncepcji oraz wariantow
i wynosza dla: Odrzanskiej Drogi Wodnej, wraz z Kana-
tem Gliwickim i potaczeniem Odra-Dunaj - od 16,5 do
22,6 mld zt; srodkowego idolnego odcinka Wisty od
Warszawy do Gdanska - ok. 31,5mld zt; Kanatu Sla-
skiego - ok. 11,0 mld zt; drogi wodnej Warszawa-Brzes¢

-o0d 8,1do 25,5 mld zt.

N
N
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Rysunek 6. Rozwéj sSrodladowych drég wodnych o miedzynarodowym znaczeniu w Polsce do 2030 roku

Zrédto: materiaty prasowe MGMiZS

5.1.Infrastruktura transportu wodnego srédladowego - Wista

Droga Wodna rzeki Wisty sktada sie ze swojego gdrnego
oraz dolnego biegu. Wazniejsza role odgrywaja inicja-
tywy na rzecz rewitalizacji dolnego odcinka Wisty
(zwtaszcza Gdansk - Bydgoszcz) wchodzacego w sktad
Miedzynarodowych Drog Wodnych E-70 (z Antwerpii do
Kaliningradu) i E-40 (z Gdanska, Narwia i Bugiem do

Brzescia, Dnieprem do Morza Czarnego). Odcinek ten

23

wymaga duzych naktadéw finansowych zuwagi na

wiele ptycizn.

W pierwszym etapie nalezy zapewni¢ odcinkowi Il
klase zeglownosci, docelowo nalezatoby dazy¢ do
klasy IV. Barierg w rewitalizacji moze by¢ zaklasyfiko-

wanie niektorych jej obszaréw do projektu Natura

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2017
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2000. Dolna czes¢ Wisty moze takze by¢ docelowo wy-
korzystana do transportu konteneréw z pomorskich
portéw, a zwtaszcza z gdanskiego terminala gteboko-
wodnego DCT w gtab Polski. Takze droga wodna E-70
jest w stanie przejgé cze$¢ tadunkow, obstugiwanych
do tej pory transportem ladowym, w relacjach miedzy
Szczecinem, Swinoujsciem, Gdynia i Gdanskiem a leza-
cymi wzdtuz jej oSrodkami gospodarczymi: Pita,
Gorzowem Wielkopolskim i aglomeracja bydgosko-to-
runska, awrelacjach miedzynarodowych, miedzy
Europa Zachodnig a Obwodem Kaliningradzkim (MDW
E-70), badz Ukraing (MDW E-40). Jako dogodne miejsce
dla rzecznego wezta intermodalnego spetniajacego
role ustugowa wzgledem pomorskich portéw wskazuje
sie Zajaczkowo Tczewskie. Waznym weztem aglomera-
cji bydgosko-torunskiej moze byc¢ takze platforma
multimodalna w okolicy Bydgoszczy-Solca Kujaw-

skiego.

Rejon Bydgoszczy jest najwazniejszym weztem Dol-
nego Biegu Wisty, tacza sie tu dwie miedzynarodowe
drogi wodne $rodladowe, spinajac dorzecza Europy
Zachodniej i Wschodniej. Na rzecz rewitalizacji pol-
skiego odcinka MDW E70 juz w 2006 podpisana zostata
deklaracja programowa w sprawie planu dziatai na
rzecz rozwoju MDW E70 (woj kujawsko-pomorskie, lu-
buskie, pomorskie, warminsko-mazurskie,
wielkopolskie). Porozumieniu temu przewodniczy wo-
jewédztwo pomorskie. Wojewddztwa zrzeszone
w porozumieniu podpisaty takze petycje do rzadu, aby

przystapi¢ do konwencji AGN.

W latach 2006 - 2015 opracowano szereg analiz i opra-

cowan merytorycznych zwigzanych zrozwojem

planowanej na terenie Polski drogi wodnej E 70, w tym

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury

iniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

sKoncepcje programowo - przestrzenng rewitalizacji
Srédladowej drogi wodnej relacji zachéd - wschod,
obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat
Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wi-
Slany” obejmujacej swym zakresem: strategie
programowa, koncepcje programowo - przestrzenna,
analize srodowiskowg i program promocji MDW E 70.
Ponadto przeprowadzono badania nawigacyjno - ze-
glugowe na polskim odcinku MDW E70 czy
opracowano liste tzw. ,waskich gardet” - miejsc naj-
bardziej ograniczajacych  zegluge  turystyczna
i towarowa. Realizacja potaczenia Odra - Wista napo-
tyka jednak na problemy zwigzane z brakiem srodkow
w roku 2016 w RZGW Poznan na realizacje Miedzynaro-
dowej Drogi Wodnej E-70. W efekcie w2016 r.
wykonywano jedynie pogtebianie na szlaku zeglow-
nym Noteci dolnej skanalizowanej. Rozpatrywana jest
takze mozliwos¢ finansowania z Wielkopolskiego RPO
2014-2020 rewitalizacji ubezpieczen betonowych brze-

goéw rzeki Warty w Poznaniu.

Z kolei w Kontrakcie Terytorialnym Wojewo6dztwa Po-

morskiego uwzgledniono realizacje dwoch

przedsiewzie¢ priorytetowych (lista rezerwowa) dot.

zeglugi $rodladowej i rewitalizacji Wisty (podobne za-

pisy sa w kontraktach wojewo6dztw mazowieckiego
i kujawsko - pomorskiego) tj.:

e Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej
Wisle w km 933 - 847,

e Modernizacja $luz zeglugowych na drodze

wodnej Nogatu, Szkarpawy i Martwej Wisty.

Prowadzona jest rowniez stata wspétpraca samorza-
dowo - rzadowa i naukowa dot. aktywizacji wodnego

transportu $rodladowego.
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Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego koordynowat
takze ponadregionalny projekt pn. ,Petla Zutawska -
rozwoj turystyki wodnej”. Etap |, otacznej wartosci
84,8 mln zt, w tym wktad UE 41,6 mln zt. Zrealizowano
zadania dot. budowy sieci portéw i przystani zeglar-
skich oraz infrastruktury poprawiajacej dostep do
akwenow w delcie Wisty, tj. w Elblagu, Tolkmicku, No-
wej Pastece, Krynicy Morskiej, Katach Rybackich,
Ostonce, Rybinie, Drewnicy, Gdanskiej Gtowie, Przega-
linie, Btotniku, Tczewie, Biatej Gorze iMalborku.
W kolejnej perspektywie UE tj. 2014 -2020 projekt Petli

Zutawskiej bedzie nadal kontynuowany.

Zrealizowano rowniez projekty dotyczace obszaru po-

przemystowego  w Grudziadzu oraz  ,Program
Rewitalizacji i Rozwoju Bydgoskiego Wezta Wodnego”
0 znaczeniu strategicznym. Istotng role odgrywaja
takze inwestycje zwigzane zmodernizacja irozbu-

dowa infrastruktury Portu Morskiego w Elblagu.

Ponadto, samorzady wojewodztw pomorskiego, ku-

jawsko-pomorskiego, mazowieckiego, warminsko-

5.2.Infrastruktura transportu wodnego

Wodna (ODW)

Rzeka Odra takze napotyka na ograniczenia zeglugowe
chod sytuacja jej jest pod tym wzgledem znacznie lep-
sza anizeli rzeki Wisty. Na podstawie badan
przeprowadzonych przez zesp6t pod kierunkiem prof.
Michata Plucinskiego (2016), juz do roku 2020 prze-
wozy na Odrzanskiej Drodze Wodnej moga wzrosnac
do 20 mln ton. Parametrami ograniczajagcymi mozliwo-

$ci zeglugowe Odry sa gtebokos¢ iszerokos¢ szlaku

25

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

mazurskiego i lubelskiego podpisaty 2014 roku list in-
tencyjny wsprawie woli wspétpracy na rzecz
aktywizacji gospodarczej wzdtuz polskiego odcinka
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E40 na odcinku
Gdansk-Bydgoszcz-Torun-Warszawa - Brze$c, na mocy
ktérego strony postanowity nawigza¢ wspotprace stu-
zaca uzyskaniu efektu synergii dziatan, wymianie
doswiadczen iosiggnieciu wzajemnych korzysci na
rzecz wzrostu potencjatu gospodarczego oraz zapew-
nienia zréwnowazonego rozwoju obszaru Wisty.
Porozumieniu temu przewodzi wojewo6dztwo kujaw-

sko-pomorskie, podobnie jak porozumieniu na rzecz

rewitalizacji MDW E-70 - wojewo6dztwo pomorskie.

Warto tez zwréci¢ uwage, ze waznym instrumentem
stuzacym rewitalizacji drogi wodnej rzeki Wisty bytaby
budowa kaskady dolnej Wisty. Kaskada ta nie tylko, ze
zapewnitaby IV stopnien zeglownosci dla dolnej Wisty,
pociaggata by za soba takze budowe 4-5 elektrowni
wodnych oraz 2-3 przejscia przez Wiste, a takze zapew-

nitaby regulacje przeciwpowodziow3.

Srédladowego - Odrzanska Droga

zeglownego, promienie tukéw, przeswit pod mostami
(poziomy ipionowy). Kluczowym z punktu widzenia
spéjnosci szlaku wodnego Odry i komunikacji wodnej
regionow potozonych nad gérna isrodkowa Odra
z portem Szczecin oraz z drogami wodnymi zachodniej
Europy jest odcinek rzeki od Brzegu Dolnego do ujscia
Nysy tuzyckiej. Odcinek ten, dtugosci 260 km, charak-

teryzuje sie najgorszymi parametrami technicznymi
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iwarunkami zeglugowymi. Najtrudniejszg czescia
szlaku jest fragment bezposrednio ponizej stopnia
w Brzegu Dolnym, gdzie postepuje erozja denna znacz-
nie utrudniajaca zegluge. Zty stan techniczny budowli
i urzadzen znajdujacych sie na rzece jest skutkiem wie-
loletniego niedoceniania roli transportu $rodladowego
oraz braku biezacego inwestowania w utrzymanie
i modernizacje infrastruktury ODW, jednak staraniem
poszczegblnych RZGW (w Gliwicach, Wroctawiu

i Szczecinie) sytuacja stopniowo ulega poprawie.

Realizacja inwestycji zaplanowanych w ramach uchy-
lonego Programu dla Odry 2006 w zakresie zeglugi
srédladowej pozwoli jedynie przywréci¢ stan zipo-
towy XX wieku. Z kolei ratyfikowanie na poczatku 2017
r. przez Prezydenta RP porozumienia AGN stworzy
podstawy rozwoju zeglugi sSrédladowej w Polsce dzieki
kompatybilnosci z systemami transportowymi innych

krajow Unii Europejskiej.

Szansa na dostosowanie Odry do parametrow co naj-
mniej IV klasy zeglownosci s3 opracowane przez
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlado-
wej ,,Zatozenia do planéw rozwoju $rédladowych drog
wodnych w Polsce na lata 2016 - 2020 z perspektywa
do roku 2030”, przyjete przez Rade Ministréw
14.06.2016r. (MP z22.07.2016, poz. 711). Pierwszym z 4
priorytetow jest Odrzanska Droga Wodna (E-30) wraz
z modernizacja Kanatu Gliwickiego, budowa potacze-
nia Odra - Dunaj oraz budowa Kanatu Slaskiego.
Pozwoli to na osiaggniecie miedzynarodowej klasy ze-
glownosci iwtaczenie w europejska sie¢ w/w drog

wodnych.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

strefie korytarza transportowego

Niemniej jednak modernizacja i przebudowa rzecznej
infrastruktury transportowej Odry mozna upatrywac
w obecnie realizowanych ijuz zakonczonych zada-
niach wramach PO [iS 2014-2020 w ramach

przystosowania ODW do Il klasy drogi wodne;j.

Stan zaawansowania realizowanych 11 projektéw z za-
kresu modernizacji srédladowych drég wodnych na

taczna kwote ponad 1,7 mld zt.

Beneficjentami projektéw sa Regionalne Zarzady Go-

spodarki Wodnej w Szczecinie, Gliwicach iwe
Wroctawiu. Tymi projektami sa:
1. Prace modernizacyjne na Odrze granicznej
w celu zapewnienia zimowego lodotamania,
2. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Od-
rze granicznej,
3. Odbudowa i modernizacja zabudowy regula-
cyjnej  Odry. Przywrécenie  warunkéw
zeglownosci drogi wodnej. Odcinek od stop-
nia Malczyce do wujscia Nysy *tuzyckiej,
(wytoniony zostat Konsultant Wsparcia Tech-
nicznego do opracowania m.in. dokumentacji
techniczneji przetargowej dla tego zadania).
4. Modernizacja $luz odrzanskich na Kanale Gli-
wickim, na odcinku w zarzadzie RZGW Gliwice
- przystosowanie do Ill klasy drogi wodnej
(Etap I, faza ll),
5. Modernizacja $luz odrzanskich na Kanale Gli-
wickim, na odcinku w zarzadzie RZGW Gliwice
- przystosowanie do Ill klasy drogi wodnej -
Etap Il,
6. Stopien Brzeg Dolny - roboty modernizacyjne

na stopniu, Etap I,
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7. Modernizacja jazdédw odrzanskich na odcinku
w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj. opolskie,
etap i (Januszkowice, Wréblin, Zwanowice),

8. Modernizacja jazédw odrzanskich na odcinku
w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj. opolskie,
etap Il (Krepna, Groszowice, Dobrzen),

9. Modernizacja 3 dtugich $luz pociaggowych zich
awanportami isterowniami na stopniach
wodnych: Januszkowice, Krapkowice i Opole,
oraz rewitalizacja $luz krotkich dla ciagtosci
zeglugi $rédladowej - przystosowanie Odry do
Il klasy drogi wodnej,

10. Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym
Ujscie Nysy w km 180,50 rz. Odry z uwzgled-
nieniem obiektow towarzyszacych,

11. Modernizacja stopnia wodnego Redzin na Od-
rze wkm 260,1 przystosowanie do Il klasy
drogi wodnej (zostata przygotowana doku-
mentacja zostat

techniczna, wytoniony

wykonawca Studium Wykonalnosci).

W zaktualizowanym w marcu 2017 r. Wykazie duzych
projektéw PO 1iS 2014-2020 znajduja sie obecnie tylko
2 zadania zzakresu transportu wodnego $rédlado-
wego na ODW:

1. Remont i modernizacja zabudowy regulacyj-
nej Odry swobodnie ptynacej - odbudowa
imodernizacja zabudowy regulacyjnej -

w celu przystosowanie odcinka Odry od Mal-
czyc do ujscia Nysy tuzyckiej do Ill klasy drogi
wodnej;

2. Modernizacja Kanatu Gliwickiego - szlaku ze-

glownego i jego ubezpieczen brzegowych.

yrac nad budowa infrastruktury liniowej oraz punkto

wej w strefie korytarza transportowego

W 2016 r. Zakonczyta sie modernizacja zbiornika wod-
nego Nysa w zakresie bezpieczenstwa powodziowego
- Etap I. W 2016 r. rozpoczeto prace przygotowawcze
w zakresie modernizacji $luz w Kedzierzynie - Kozlu:
Nowa Wie$ i Stawiecice na kanale Gliwickim. W 2016 r.
Zakonczone zostato najwieksze w Polsce przedsie-
wziecie hydrotechniczne - modernizacja
Wroctawskiego Wezta Wodnego, wraz zodcinkiem
rzeki Widawy i obiektami stuzacymi ochronie przeciw-

powodziowej miasta Wroctawia.

W zwigzku z podpisaniem polsko-niemieckiej umowy
o Odrze granicznej (27.04.2015) w wojewo6dztwie lubu-
skim i zachodniopomorskim trwaja prace
modernizacyjne na Odrze granicznej. Odtworzona be-
dzie iutrzymana Il klasa drogi wodnej na catej
dtugosci granicznego odcinka Odry (1,8 m gtebokosci).
Zaktada sie, ze realizacja umowy zapewni ochrone
przeciwpowodziowa iaktywizacje gospodarcza tere-
néw nadodrzanskich, dogodne warunki pracy dla
lodotamaczy, ale tez ponowne otwarcie dla portu
szczecinskiego ipolskiej zeglugi srédladowej szlaku
transportowego z Dolnego i Gérnego Slaska. Koszt wy-

konania przedsiewzie¢ opisanych w umowie to okoto

670 mln zt. Prace beda prowadzone do roku 2028.

Kontynuowany jest zapoczatkowany w 2015 r. Projekt
Ochrony Przeciwpowodziowej Dorzecza Odry i Wisty
(Program Odra-Wista). Przewidziano w nim szereg in-
westycji w infrastrukture hydrotechniczna,
obejmujacych rozbudowe i przebudowe watdéw, umoc-
nienie istabilizacje brzegéw, budowe obiektow
poprawiajacych mozliwo$¢ przeprowadzania fal wez-

braniowych przez tereny zurbanizowane, budowe
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zbiornikdw iinnych obiektéw poprawiajacych mozli-
wosci retencyjne. Projekt bedzie realizowany w latach
2016-2022. Koszt inwestycji to okoto 1,2 mld euro.
Srodki maja pochodzi¢ z kredytéw z Banku Swiato-
wego, POIiS 2014-2020, budzetu panstwa, NFOSIGW.

W 2016 r. wwojewddztwie zachodniopomorskim
trwaty tez prace przygotowawcze do petnego wdroze-
nia ustug informacji rzecznej - RIS na dolnym odcinku
rzeki Odry (obecnie od Szczecina do Ognicy km 697 rz.
Odry) w rejonie dziatania Urzedu Zeglugi Srodladowej
w Szczecinie. System RIS obecnie obejmuje 97,3 km
drég $rédladowych w klasie Vb (Zachodniopomor-
skie). Docelowo RIS obejmie rzeke Odre od Szczecina
do mostu w Swiecku km 580 (Lubuskie). Zakonczenie

zaplanowane jest na koniec 2019 roku.

Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej do co najmniej
IV klasy zeglownosci wramach sieci TEN-T zostata
zgtoszona przez Polske na liste projektow do Europej-
skiego Planu Inwestycyjnego J.C. Junckera (na kwote 5

mld Euro).

W Szczecinie (maj 2017 r.) trwa montaz przeset Mostu
Ctowego, ktory ulegt awarii. Nowe przesta bedg miaty

dtugos¢: zachodnie 58,6 m, Srodkowe 78,6 m,

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

a wschodnie 58,25 m. Przeprawa liczy¢ bedzie 19,86 m.
Zmieszcza sie na niej dwa ciagi pieszo-rowerowe (po
obu stronach mostu), kazdy po 2,5 m. Jezdnia bedzie
miata cztery pasy ruchu (po dwa w kazda strone) o sze-
rokosci trzy metry kazdy. Istotng nowoscig bedzie
no$nos$¢ mostu. Przed awarig na most mogty wjezdzac
auta do 30 ton. Nowa konstrukcja bedzie przygoto-
wana na pojazdy 50-tonowe (klasa a przeprawy). Nowy
most spetni tez najwyzsza klase (150) NATO-owskiej
umowy standaryzacyjnej Stanag 2021, ktora okresla
zdolnos¢ przepraw do przeniesienia transportéw woj-

skowych.

Do konca kwietnia 2017 opracowano tez studium wy-
konalnosci dla przebudowy mostu kolejowego nad
Regalica w szczecinskich Podjuchach. O przebudowe
mostu RZGW w Szczecinie zabiega od wielu lat. Ma po-
parcie armatoréw $rodladowych iich kontrahentéw.
Zwodzone przesto czesto sie psuje, utrudniajac ze-
i statkom

tylko barkom, pchaczom

gluge nie
pasazerskim, ale tez lodotamaczom. Prze$wit pod sta-
tym przestem wynosi niespetna 3 m idla wielu
jednostek jest niewystarczajacy. W 2016 roku zwo-
dzona cze$¢ mostu przeszta remont, ale awarie nadal

sie zdarzaja. Do ostatniej, 10-dniowej, doszto pod ko-

niec marca 2017 r.

6. Centra magazynowania i parki logistyczne oraz ich dostepnos¢ w poszczegél-

nych wojewddztwach.

Rynek transportowo, spedycyjno-logistyczny w Polsce
od wielu lat zmienia swoj ksztatt. Z roku na rok odno-

towujemy  sukcesywny  przyrost  powierzchni

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

magazynowej. W pierwszym kwartale 2017 roku catko-
wite zasoby powierzchni magazynowej w Polsce
wzrosty do ponad 11 613 000 m2, co oznacza wzrost

o ponad 2 mln. m2 w stosunku do zesztego roku. W tym

N
e}
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czasie deweloperzy ukonczyli inwestycje na taczna
sume prawie 533 000 m2. Popyt catkowity wzrost
045% i wyniost 925 000 m2.

Do najwiekszych polskich rynkéw magazynowych na-
lezy zaliczy¢: Mazowsze (3,15 mln m2), Gérny Slask
(2,08 mln m2), Wielkopolske (1,69 mln m2), £6dz (1,53
mln m2), Wroctaw (1,5 mln m2). Na tym tle znacznie
mniejsza powierzchnia magazynowa dysponuja
osrodki nadmorskie korytarza BAC: Pomorze (400 000
m2) i Szczecin (217 000 m2), co pokazuje, iz w Polsce
wcigz dominuja potaczenia réwnoleznikowe, ktore
swoje centra magazynowe maja zlokalizowane w gtebi

kraju.

Dla oceny rynku magazynowego kraju wazny jest po-
dziat na duze i mate centra logistyczne. Duze centra
powinny stanowi¢ najbardziej efektywne irozwiniete
elementy planowanej sieci iSwiadczy¢ szereg kom-
pleksowych ustug tj. przetadunki, atakze - ustug
sktadowania z wykorzystaniem terminali, powierzchni
magazynowych iprodukcyjno-handlowych  wraz
zustugami wartosci dodanej takimi jak sortowanie,
konfekcjonowanie i dekonfekcjonowanie, oznaczanie,
formowania i rozformowywania konteneréw jak réw-
niez ustugami fito-sanitarnymi, weterynaryjnymi,
celnymi, dokumentacyjnym iinnymi ustugami towa-
rzyszacymi. Aktualny stan realizacji duzych centrow
logistycznych w Polsce jest niezadowalajacy i odbiega
od standardéw UE. Do juz dziatajacych duzych centrow
logistycznych nalezy zaliczy¢: Pomorskie Centrum In-
westycyjne funkcjonujace na zapleczu Gdanskiego
Portu, Centrum Logistyczne Portu Gdynia, Slaskie Cen-

trum Logistyki w Gliwicach, Wielkopolskie Centrum

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Logistyczne - Konin Stare Miasto SA, Centrum Logi-
styczno-Inwestycyjne Poznan CLIP Sp. z o. o,
Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne. Inaczej
wyglada sytuacja w zakresie budowy lokalnych, bran-
zowych centrow logistycznych. Ten obszar aktywnosci
rozwija sie w Polsce bardzo dynamicznie wokoét osrod-

kow metropolitalnych ulokowanych w gtebi kraju.

Generalnie nalezy podkresli¢, iz rosnaca dynamika
wzrostu gospodarczego, niskie i stabilne czynsze oraz
nowe inwestycje w infrastrukturze drogowej podtrzy-
muja wysokie zapotrzebowanie na powierzchnie
produkcyjne i logistyczne w Polsce. Stad aktywne po-
zostaja firmy obecne juz na rynku, ktére decyduja sie
na powiekszenie lub konsolidacje powierzchni maga-
zynowej, jak rowniez nowe firmy, ktére wybieraja
Polske ze wzgledu na atrakcyjne warunki prowadzenia

dziatalnosci gospodarcze;j.

Pomorskie

Lokalizacja Wojewddztwa Pomorskiego jest bardzo
atrakcyjna pod wzgledem logistycznym, ze wzgledu na
nadmorskie potozenie na skrzyzowaniu szlakéw trans-
portowych oraz mozliwo$¢ rozwoju réznych rodzajow
transportu - ladowego i wodnego (w tym rzecznego),
a takze lotniczego. W zwigzku z tym, wojewddztwo po-
morskie odbiera iwysyta duze potoki towarowe,
gtownie transportem drogowym, morskim ikolejo-
wym. Pomimo tego Pomorze nie jest przodujacym
rynkiem magazynowym w kraju (w stosunku do takich
potentatow jak: Mazowsze, Slask, Dolny Slask, Wielko-
polska czy Polska Centralna), chod ilos¢ dostepnej

powierzchni magazynowej sukcesywnie sie powieksza.
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Na koniec marca 2017 roku catkowite zasoby rynku
magazynowego w tym wojewddztwie wynosity ok. 400
000 m2 (tj. O 100 000 m2 wiecej niz w poprzedniej edy-
¢ji raportu), rosnac o 36 000 m2 od poczatku roku. Na
dodatek jest to rozwéj réwnomierny, bo co roku odda-
wana jest podobna liczba metréw - co najmniej
kilkanascie tysiecy. Lokalizacja waznego wezta logi-
styczno-dystrybucyjnego zwigzana bedzie gtownie
zszansg na zwiekszenie liczby statkdédw oceanicznych
odwiedzajacych trojmiejskie porty. Pomorskie inicja-
tywy w zakresie centrow koncentrujg sie gtownie
wokot dwoch planowanych centréw - w porcie gdan-
skim igdynskim. Oprocz nich juz wtej chwili
funkcjonuje na Pomorzu kilka mniejszych, branzowych
centréw logistycznych nalezacych do prywatnych ope-

ratorow.

Pomorskie Centrum Inwestycyjne
Pomorskie Centrum Inwestycyjne to teren obejmujacy
ok. 187 hektaréw zlokalizowanych w Porcie Pétnoc-
nym w Gdansku. Sktada sie on z 76 ha zarzadzanych
i komercjalizowanych przez spotke powotang przez
miasto Gdansk - Gdanska Agencja Rozwoju Gospodar-
czego (GARG). Dziatka potozona w bliskiej okolicy
Portu Pétnocnego i terminala DCT. Teren inwestycyjny
usytuowany jest rowniez w bezposrednim sasiedztwie
Trasy Sucharskiego, dzieki czemu jest dobrze skomu-
nikowany zterenami Portowymi atakze z Centrum
Gdanska. Przy granicy tej lokalizacji znajduje sie Cen-
trum Administracyjno-Ustugowe KOGA z nowoczes-
nymi powierzchniami biurowymi. Dziatka jest uzbro-
jona, posiada przytagcza wody,

gazu, energii

elektrycznej, sieci kanalizacyjnej jak i teletechnicznej.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Pozostata cze$¢ terenu to znane dotychczas Pomorskie
Centrum Logistyczne. W grudniu 2010 roku GARG pod-
pisat umowe z australijskg Grupa Goodman, ktora
stata sie operatorem tego obszaru. Goodman, ktory
jest wtascicielem, deweloperem izarzadca po-
wierzchni przemystowych i biznesowych w 17 krajach
uznawany jest obecnie za najwiekszego dewelopera na
terenie Europy. Pomorskie Centrum Logistyczne
w Gdansku to kluczowy projekt budowlany firmy Go-
odman w Polsce. Centrum logistyczne oferuje
mozliwos¢ budowy magazynéw logistycznych i hal
produkcyjnych wraz ze zintegrowanymi powierzch-

niami biurowymi o tacznej powierzchni ok. 500 tys. m2.

Na korcu 2015 roku Goodman oddat do uzytku dwa
obiekty magazynowe o tacznej powierzchni 38,7 tys.
m2. W efekcie taczna powierzchnia centrum siega juz
53 tys. m2. Pierwszy z nowych obiektéw to magazyn
o powierzchni 24,9 tys. m2, wynajmowany w catosci
przez Eurocash, dystrybutora FMCG. Klientami dru-
giego obiektu o powierzchni 13,8 tys. m2 sg operatorzy
logistyczni Poland Services Transport-Logistyka oraz
Univeg Logistics Poland. Liste klientow Pomorskiego
Centrum Logistycznego uzupetniajg operatorzy logi-
styczni Kuehne + Nagel i Terramar, firma spedycyjna
NTA oraz producent chtodnic do klimatyzacji NRF Po-
land.

Centrum Logistyczne ma doskonaty dostep do krajo-
wych imiedzynarodowych szlakow drogowych,
kolejowych ilotniczych. Skomunikowane jest z Trasa
Sucharskiego i tunelem pod Martwga Wista, Obwodnica
Potudniowa Tr6jmiasta oraz droga krajowa nr 7, li-

niami kolejowymi oraz miedzynarodowym lotniskiem

w Gdansku.
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Jest to miejsce przeznaczone dla praktycznie kazdej
dziatalnosci, od produkcji do magazynowania. Wyso-
kiej jakosci powierzchnie sg dostepne juz od 3 000 m2.
Istnieje réwniez mozliwo$¢ objecia czesci terenu statu-
sem specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz wolnego
obszaru celnego. Rozpatruje sie powiekszenie obszaru
centrum o tereny przeznaczone na parkingi strate-

giczne dla tirbw w rejonie dzielnicy Stogi.

Centrum logistyczne Portu Gdynia

W obszarze tworzonego Centrum Logistycznego w por-
cie zachodnim Zarzad Portu Morskiego Gdynia S.A.
Zrealizowatw 2010 r (przy ulicy Kontenerowej w Gdyni)
magazyn wysokiego sktadowania o powierzchni 8 tys.
m?. Kolejny magazyn tego typu ( o powierzchni uzytko-
wej 18 840 m?) zostat oddany do uzytkowania w 2014r.
przy ulicy Kontenerowej 27. Zakres inwestycji to
gtéwna droga komunikacyjna oraz drogi dojazdowe
ogotem 2,3 km, uktad bocznic kolejowych umozliwia-
jacych obstuge intermodalna - 4,4 km, og6lnodostepne
parkingi i place manewrowe dla samochodéw ciezaro-
wych okoto 6,2 tys. m2. To takze infrastruktura

teletechniczna, energetyczna i wodno-kanalizacyjna.

Potencjat rozwojowy centrum wynika z przylegajacej
do niego Specjalnej Strefy Ekonomicznej, stoczni,
dwoch terminali kontenerowych, terminali ro-ro i pro-
mowego a takze przylegtych terenow kolejowych linii
E-65. W bezposrednim sasiedztwie strefy potozone sa
tereny przysztego portu lotniczego Gdynia-Kosakowo,
strategiczne magazyny paliw (w tym gazu) oraz tereny
przemystowe - w tym gmin sasiednich, umozliwiajac
powstanie Subregionalnej Strefy Funkcjonalnej ,Do-
Estakada E.

lina Logistyczna”. Czteropasmowa

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Kwiatkowskiego zapewnia dostep do Obwodnicy Troj-
miasta oraz Autostrady A-1. Bezposredni dojazd do
obiektu zapewniony jest ze strony ul. Janka Wisniew-
skiego iul. Kontenerowej, aw przysztosci takze ze
strony ul. Logistycznej. Obszar centrum logistycznego

docelowo moze wynie$¢ nawet 30 ha.

W ramach rozwoju Centrum Logistycznego Zarzad
Portu planuje kolejne inwestycje w infrastrukture kole-
jowa doprowadzong do terendéw rozwojowych za
Estakada Kwiatkowskiego, w tym elektryfikacje istnie-
jacych linii do terminali kontenerowych oraz budowe
nowego terminalu intermodalnego, ktory umozliwi
udostepnianie kolejnych placow sktadowych, na tere-
nach przygotowanych jako greenfield w zwigzku
zrealizacjg projektu: ,,Zagospodarowanie rejonu Na-
brzeza Butgarskiego w Porcie Gdynia”, ktory zakonczyt
sie w pazdzierniku 2015 roku. Celem projektu byto bo-
wiem przygotowanie infrastruktury m in. pod nowe
inwestycje sktadowe. Obecnie przygotowywane sa
takze projekty wykonania nawierzchni placowych na

tym obszarze.

Magazyn wysokiego sktadowania przy ul. Polskiej
(teren portu w Gdyni)

Nowo wybudowany magazyn jednokondygnacyjny
o powierzchni uzytkowej ok. 5 tys. m2 z wydzielong
funkcjonalnie czescig biurowa, sktada sie z trzech ko-
moér magazynowych. W obiekcie przewiduje sie
sktadowanie idystrybucje towaréw drobnicowych
w opakowaniach zwytaczeniem tadunkéw niebez-
piecznych oraz prowadzenie ustug zwigzanych
z magazynowaniem, przyjeciem, sktadowaniem, kom-
pletacja towarow.

i wydawaniem Wysokos¢

sktadowania towarow do 10,5 m. Kubatura wynosi ok.
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56 980 m3, powierzchnia zabudowy ok. 665,01 m2, wy-
sokos¢ budynku ok. 14,5 m. Magazyn posiada trzy
komory magazynowe o powierzchni: 1147 m2, 1403 m2
oraz 1330 m2. Obiekt oprocz instalacji grzewczej, wo-
dociggowej i kanalizacyjnej wyposazony jest w system
wykrywania i sygnalizacji pozaru, system alarmowy sy-
gnalizacji wtamania inapadu, system kontroli
dostepu, sie¢ komputerowa, system telewizji przemy-
stowej, instalacje telewizji naziemnej isatelitarne;j.
Czes$¢ biurowa wyposazona jest dodatkowo w wenty-
lacje mechaniczng iklimatyzacje. Kazda zkomér
magazynowych posiada zaplecze biurowo-socjalne
oraz podjazd dla samochodéw ciezarowych z dokiem
wytadowczym i systemowy dok z fartuchami uszczel-
niajacymi, umozliwiajagce wytadunek izatadunek
réznego rodzaju samochodow od matych dostawczych
do pojazdow typu TIR. Ponadto wybudowano place
manewrowe wzdtuz $ciany pétnocnej magazynu z do-
kami przetadunkowymi oraz parkingi dla okoto 50

samochodow osobowych.

Centrum Magazynowe przy ulicy Hutniczej w Gdyni
W Gdyni przy ulicy Hutniczej 53 od lat funkcjonuje Cen-
trum Magazynowe Hutnicza I, o powierzchni ok. 12 tys
m2. Istnieje takze projekt budowy Centrum Magazyno-
wego Hutnicza Il. Moze w tym miejscu powstac ponad
30 tys. m2 powierzchni magazynowych. Inwestor
(Mega Invest) wstrzymuje sie jednak z realizacja pro-
jektu do momentu, kiedy pewne bedzie, ze znajdzie sie

najemca powierzchni.

Gdarnisk Distribution Centre Kowale
Gdansk Distribution Centre Kowale to park magazy-

nowo-biurowy w Gdansku, ktérego infrastruktura

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

przeznaczona jest do lekkiej produkcji. Lokalizacja za-
pewnia dogodne potaczenie komunikacyjne do tras

wylotowych Trojmiasta.

Potaczenie z autostrada A1 umozliwia bardzo sprawny
wyjazd z Gdanska w kierunku potudniowym. Warto
podkresli¢, ze magazyny do wynajecia w Gdansku znaj-
duja sie w odlegtosci jedynie 5 km od lotniska, 10 km
od Portu Gdanskiego igtebokowodnego terminala
kontenerowego DCT Gdansk oraz 15 km od centrum
Gdanska. Catkowita powierzchnia magazynowa parku
Gdansk Distribution Centre Kowale obejmuje maga-
zyny oferujace ok. 74 000 m2. Hale magazynowe
przystosowane sg do lekkiej produkcji, dystrybucji
i magazynowania. Budynki magazynowe pozwalajg na
sktadowanie do wysokosci 10.5 m. Sg réwniez w petni
zabezpieczone przeciwpozarowo. W obrebie magazy-
néw znajduja sie place manewrowe dla samochodow
ciezarowych oraz parking dla samochodéw osobo-

wych. Teren posiada catodobowa ochrone.

7r Logistic Park Gdansk

TR Logistic Park Gdansk sktada sie zdwoch obiektow
magazynowych o tacznej powierzchni okoto 50 000
m2. Nowo powstate budynki zostaty zaprojektowane
i dostosowane do wymogow dziatalnosci dystrybucyj-
nej lub przemystowej. 7R Logistic Park Gdansk jest
zlokalizowane w Gdansku w bezposrednim sasiedz-
twie drogi ekspresowej S6 (wezet Kowale), bedacej
jednoczesnie obwodnica Tréjmiasta. Lokalizacja za-
pewnia dogodne potaczenie komunikacyjne z trasami
wylotowymi Tréjmiasta. Potaczenie z autostrada Al
umozliwia sprawny wyjazd z Gdanska w kierunku po-
tudniowym. Warto podkresli¢, ze magazyny do

wynajecia w Gdansku znajduja sie w odlegtosci jedynie
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5 km od lotniska, 10 km od Portu Gdanskiego i gtebo-
kowodnego terminala kontenerowego DCT Gdansk

oraz 15 km od centrum Gdanska.

Logistic Center Pruszcz Gdanski

Logistic Center Pruszcz Gdanski to centrum logistyczne
w Pruszczu Gdanskim zlokalizowane przy ulicy Za-
stawnej wpoblizu sortowni Poczty Polskiej.
Powierzchnia obiektu wynosi ponad 11 000 m2. Budy-
nek zostat zaprojektowany w taki sposob, by rozstaw
stupow na hali wynosit 22 m x 12 m. Wysoko$¢ maga-
zynu netto to 10 m, za$ gtebokos¢ - 66 m. Posadzka jest
w stanie wytrzymywacd obciagzenia siegajace do 5 t/m2.
Centrum zostato zaprojektowane dla matych i sred-
nich  najemcédw. Poza tradycyjnym  wysokim
sktadowaniem mozliwe jest rowniez przechowywanie
towaréw, dla ktérych wymagana jest temperatura
kontrolowana. Niewatpliwym atutem magazynu jest
bliskos¢ duzych weztow komunikacyjnych - wymienic
nalezy tu przede wszystkim obwodnice Tréjmiasta,

a takze autostrade Al.

SEGRO Logistics Park Gdarnsk

SEGRO Logistics Park Gdansk to magazyny zlokalizo-
wane w Pruszczu Gdanskim, z dogodnym dostepem do
obwodnicy Tréjmiasta. Takie umiejscowienie maga-
zynu pozwala na szybkie potaczenie zlotniskiem
imienia Lecha Watesy w gdanskiej dzielnicy Matarnia.
Obecnos¢ portu morskiego pozwala na transportowa-
nie towarow droga morska. Dodatkowo, opisywane
magazyny w Pruszczu Gdanskim lezg w bezposrednim

sasiedztwie odcinka autostrady Al.

Park docelowo moze mie¢ nawet 95 tys. m2 po-

wierzchni w pieciu halach magazynowych. W tej chwili
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wybudowane sg dwie znich (27,1 i5,2 tys. m2). Bu-
dowa kolejnych jest planowana. Magazyny w Pruszczu
Gdanskim majg mie¢ 10 m wysokosci netto, 120 m gte-
bokosci oraz posadzke mogaca wytrzymac obcigzenie
rzedu 5t/m2. Magazyny zostang wyposazone w nowo-
czesne rozwigzania przeciwpozarowe w postaci
systemu tryskaczy oraz klap dymowych. Planowane
magazyny w Pruszczu Gdanskim beda obiektami typu
»crossdock”. Zostang réwniez dostosowane do prowa-
dzenia na ich terenie dziatalnosci z zakresu lekkiej

produkcji.

Panattoni Park Gdansk

Panattoni Park Gdansk oferuje klientom powierzchnie
magazynowgq oraz biurowa. Inwestycja jest potozona
w poblizu kontenerowego terminalu gtebokowodnego
(DCT Gdansk). W niewielkiej odlegtosci od magazynéw
w Gdansku znajduje sie réwniez potudniowa obwod-
nica Tréjmiasta, taczaca autostrade Al zdroga
krajowa nr7,a od planowanego wezta 'Btonia’ dzieli go
zaledwie 500 m. Wspomniany wezet znajduje sie na tra-
sie Sucharskiego, ktora biegnie z portu gdanskiego do
autostrady Al oraz do obwodnicy potudniowej Troj-
miasta. Magazyny w Gdansku wchodzace w sktad
Panattoni Park Gdansk sa pierwszymi obiektami firmy
Panattoni Europe wybudowanymi przez niego na Po-
morzu. Park magazynowy sktada sie zczterech
magazynow zlokalizowanych w Gdansku, ktorych
taczna powierzchnia wynosi 46 530 m2. Deweloper roz-
budowuje centrum Prologis Park Gdansk zmysla
o firmach, ktére chca sprawnie obstugiwac rynek tréj-
miejski, region Pomorza, oraz dla najemcow, ktérzy

dziataja na rynku miedzynarodowym.
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ProLogis Park Gdarsk

Magazyn w Gdansku dewelopera Prologis to jeden
z pierwszych parkéw magazynowych, jakie powstaty
w rejonie Trojmiasta. Magazyn do wynajecia w Gdan-
sku cechuje sie strategiczna lokalizacja na terenie
przemystowe] dzielnicy Gdansk-Kokoszki. Dojazd do
parku z Lotniska Gdansk (Rebiechowo) zajmuje 10 mi-
nut, zPortu Morskiego Gdansk - 20 minut. Prologis
Park Gdansk znajduje sie w odlegtosci 5 minut jazdy
gtéwnymi drogami od Obwodnicy Tréjmiasta. W sa-
siedztwie magazyndw znajduje sie droga S6 (4,5 km),
ktora w niedalekiej przysztosci ma stanowi¢ jeden
z odcinkéw autostrady Al. Dzielnica Kokoszki, na tere-
nie ktorej znajduja sie park Prologis Park Gdansk, jest
obszarem o stricte przemystowym charakterze. Lokali-
zacja magazynu w Gdansku umozliwia dobry dojazd
zarébwno do Portu Lotniczego im. Lecha Watesy jak

réwniez do Morskiego Portu Gdanska.

Magazyn do wynajecia Prologis Park Gdansk oferuje
swoim klientom powierzchnie catkowitej 90 000 m2
zlokalizowana w trzech budynkach. Wszystkie hale
magazynowe posiadaja 10 m wysokosci netto oraz po-
sadzke bedaca w stanie wytrzymaé obcigzenie rzedu
5t/m2. Wszystkie trzy hale magazynowe niemal w cato-
$ci sg wynajete. Park nie bedzie rozbudowywany.
Prologis Park Gdansk spetnia wszelkie warunki, aby na
jego obszarze mozna byto prowadzi¢ dziatania z za-
kresu lekkiej produkcji. Magazyn do wynajecia
w Gdansku zostat wybudowany w konwencji ,,cross-
dock” co oznacza, ze doki przetadunkowe sa
umieszczone rownolegle do siebie, po obu stronach
hali. Taki uktad pozwala na sprawne przetadowywanie

towaréw bez potrzeby ich posredniego sktadowania

W magazynie.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Suchy port (ICY) - Zajaczkowo Tczewskie PCC Inter-
modal S.A. (planowane)

Intermodal Container Yard, suchy port, jakim bedzie
Tczewski terminal, ma by¢ jednym z gtéwnych weztow
krajowej i europejskiej sieci potgczen intermodalnych
(kolejowo-samochodowych). Ma on petni¢ funkcje za-
plecza logistycznego portow morskich w Gdansku
i Gdyni. Suchy port przede wszystkim ma petni¢ funk-
cje miejsca docelowego podrézy morskiej kontenera
oraz punktu dystrybucji kolejowej i drogowej. Bedzie
jednym z gtéwnych weztow krajowej oraz europejskiej
sieci potaczen intermodalnych. Poza funkcjg skupia-
jaca strumien konteneréw obstugiwanych przez
trojmiejskie porty ma takze przenies¢ rézne dziatania
organizacyjno - kontrolne. Uruchomienie suchego
portu w odlegtosci ok. 40 kilometrow od portéw mor-
skich  ma sukcesywnie odcigza¢c aglomeracje
tréjmiejska od ciezkiego ruchu samochodowego.
Nowy terminal zajmie powierzchnie ponad 20 ha. Moz-
liwosci sktadowe wyniosg ponad 20 tys. TEU. Na
terenie ICY wybudowanych zostanie osiem bocznic ko-
lejowych, trzy suwnice kolejowe ireachstackery,
warsztaty do napraw i renowacji konteneréw, przyta-
cza pradu, powierzchnie magazynowe i produkcyjne,
funkcjonowac beda ustugi agencyjne, celne, fito-sani-

tarne, spedycyjne.

PCC Intermodal zakupito teren do zagospodarowania
pod dziatalnos¢ logistyczno-dystrybucyjng o po-
wierzchni 63 ha. Aktualnie inwestycja jest na etapie

przygotowawczym (uzgodnienia, dokumentacja itp.)
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Suchy port na terenie zachodniej czesci portu
w Gdyni ,,Dolina Logistyczna” (planowane)

Projekt ,suchego portu” planowanego do realizacji
w zachodniej czesci portu Gdynia w ramach Subregio-
nalnego Obszaru Funkcjonalnego Gdynia-Rumia -
Kosakowo (zwanego tez ,doling logistyczna”) pozo-
staje na razie w sferze planéw. W jego ramach zaktada
sie utworzenie portowej arterii komunikacyjnej,
w sktad ktérej ma wchodzi¢ Centrum Logistyczne
Portu Gdynia. Placéwka ma stac sie operacyjnym i ma-
nipulacyjnym  zapleczem dwdch  najwiekszych
terminali w Gdyni: Baltic Container Terminal oraz Gdy-
nia Container Terminal. Suchy port ma takze odcigzy¢
port z réznego rodzaju dodatkowych kontroli i przeta-
dunkéw. Zaktada sie pogtebienie jego zwigzkéw
funkcjonalnych  zrestrukturyzowanymi  terenami
stoczniowymi i koleja metropolitalna. Ponadto teren
przysztej inwestycji dzieki planowanej budowie "Drogi
Czerwonej” oraz Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji
Tréjmiejskiej (OPAT) posiada¢ bedzie bezposrednie
potaczenie z Obwodnicg Trojmiasta, a nastepnie z Au-
tostradg Al. Realizacja projektu przyczyni sie do
lepszego skomunikowania Portu Gdynskiego z auto-
stradg Al i odciazy trase Kwiatkowskiego od ciezkiego

transportu samochodowego.

Juz w2010 roku zostato podpisane porozumienie
o wspotpracy Gdynioraz 5 miasti gmin zachodniej cze-
§ci Trojmiejskiego  Obszaru  Metropolitalnego
(potozonych w Pradolinie Kaszubskiej) na rzecz Subre-
gionalnej Strefy Rozwojowej DOLINA LOGISTYCZNA.
Gtéwnym celem tej inicjatywy jest wspolne opracowa-
nie planébw zagospodarowania, strategii rozwoju,
atakze skoordynowania inwestycji, spojnych z pla-

nami rozwoju portu morskiego ijego infrastruktury.

35

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

W ramach projektu ,,Bothnian Green Logistic Corridor”
powotano naukowy think-tank ,Platforma Multimo-
dalna Dolina Logistyczna” ztozony z naukowcow
z dziedziny ekonomicznej iurbanistycznej, przygoto-
wano opracowania studialne, zatozono strone
internetowa www.dolinalogistyczna.com, odbyto sze-
reg spotkan. Ponadto zgodnie zprzygotowanym
w 2017 roku przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej ,,Programem rozwoju polskich
portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do roku
2030)” obszar ,Doliny Logistycznej” powinien sie zna-
lez¢ w granicach administracyjnych Portu w Gdyni, co

wynika z braku wolnych rezerw terenowych portu.

Kujawsko-Pomorskie

Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie nie jest liczacym
sie osrodkiem na mapie centréw logistycznych kraju.
Funkcjonuje tu klika mniejszych operatoréw oferuja-
cych powierzchnie magazynowa. Niemniej lokalizacja
Bydgoszczy i Solca Kujawskiego na przecieciu dwéch
drég wodnych srédladowych objetych umowa AGN
daje szanse na odgrywanie przez Bydgoszcz/Solec Ku-
jawski funkcji waznego wezta logistycznego kraju,
bazujacego na drodze wodnej rzeki Wisty, potacze-
niach kolejowych idrogowych. Rejon Bydgoszczy
i Solca Kujawskiego oddalony jest zaledwie o ok. 150
km od Gdanska, w bezposrednim sasiedztwie ujscia
Brdy do Wisty. To dobra lokalizacja dla centrum multi-
modalnego, ktore bytoby sprzezone zpomorskimi
portami. W sytuacji wzrastajacej kongestii na drogach
coraz czesciej rozpatruje sie wykorzystanie drég wod-
nych $rédladowych do dystrybucji kontenerow
pochodzacych z gdanskiego DCT na obszar Polski. Do
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tego celu nadawatoby sie rzeczne centrum logistyczne

ulokowane w Bydgoszczy.

Platforma multimodalna w rejonie Bydgoszczy-
Solca Kujawskiego (inwestycja planowana)

Inwestycja spetniaé bedzie role centrum logistycznego
obstugujacego transport towarowy wzgledem pomor-
skich portow oraz aglomeracji bydgosko-torunskie;j.
Przeniesienie czescitadunkow na drogi wodne wptynie
bezposrednio na wyeliminowanie negatywnych skut-
kow jakie generuje transport ladowy (m.in. emisja
gazow, wysokie koszty przewozu). Usytuowanie plat-
formy zapewni bezposrednie potaczenie z autostrada
Al, drogami krajowymi S10, S5, DK15, DK25 i DK80, li-
nig kolejowa 018 relacji Kutno-Pita oraz portem
lotniczym w Bydgoszczy. Parametry techniczne bu-
dowy wyniosa: port srédladowy o powierzchni ok. 3 ha
i pojemnosci 1700 TEU, place sktadowe o pojemnosci
70 000 t oraz magazyny o powierzchni ok. 10 000 m>,

Wielkos$¢ przetadunkow wyniesie 750 tys. t rocznie.

Panattoni Park Torun w Grebocinie (realizowane)

Inwestycja realizowana przez Panattoni Europe. Teren
zlokalizowany jest w Grebocinie w odlegtosci ok. 12 km
od centrum Torunia przy drodze krajowej nr 552 oraz 4
km od planowanego wezta autostrady Al w Lubiczu.
W ramach Panattoni Park Torun zostang wybudowane
dwa kompleksy. Pierwszy juz zrealizowany to inwesty-
cja build-to-suit (,szyta na miare”) o powierzchni ok.
30000 m2. Jest to centrum dystrybucyjne realizowane
na zlecenie firmy Cereal Partners Poland Torun-Pacific
(CPP). Hala, ktora w catosci zajmuje CPP i jest $cisle
dostosowana do potrzeb producenta ptatkow sniada-

niowych. Sktada sie z obiektu wysokiego sktadowania

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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(magazynu o powierzchni 29 410 m2 oraz czesci biuro-
wej o powierzchni ok. 900 m2). Obiekt wyposazony jest
w zautomatyzowane systemy dystrybucji. Drugi budy-
nek parku jeszcze nie istniejacy bedzie oferowat 31 000
m2 nowoczesnej powierzchni magazynowej pod wyna-
jem. Moduty magazynowe beda elastycznie
dostosowane do potrzeb klientow zréznych branz.

Park bedzie catodobowo monitorowany.

Centrum logistyczne Panattoni Park Bydgoszcz

Centrum logistyczne Panattoni Park Bydgoszcz to
nowa inwestycja dewelopera Panattoni Europe plano-
wana na terenie Bydgoskiego Parku Przemystowo-
Technologicznego, w odlegtosci 5 km od obwodnicy
Bydgoszczy (droga S10). Na terenie centrum logistycz-
nego znajduje sie bocznica kolejowa (linia Pita-
Bydgoszcz -Kutno-Warszawa). Oferowane powierzch-
nie magazynowe klasy a na wynajem (ponad 34 000
m2) przeznaczone bedg na sktadowanie oraz lekka
produkcje i dostosowane wedtug indywidualnych po-
trzeb Najemcy. Istnieje mozliwo$s¢ wybudowania

obiektu przystosowanego dla firmy produkcyjne;j.

Warminsko-Mazurskie

W wojewddztwie warmifsko-mazurskim ulokowanych
jest kliku mniejszych operatoréow oferujacych po-
wierzchnie magazynowe. Sa one zlokalizowane
gtownie na obrzezach duzych aglomeracji miejskich ta-
kich jak Olsztyn czy Elblag. Pomimo niewielkiej iloSci
i dostepnych wielkosci magazynow iplacéwek logi-
stycznych to wtasnie dzieki wzrastajgcemu znaczeniu
korytarza oraz obecnosci rozwijajacego sie portu mor-

skiego wElblagu maja one najwieksze szanse
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i potencjat na znaczacy rozwoj w perspektywie kilku
najblizszych lat. Lokalizacja wojewo6dztwa wskazuje na
dwa potencjalne obszary dla centréw logistycznych:

1. Obszar miejski Olsztyna (kierunek powigzania
komunikacyjnego miasta z drogg krajowa nr
7) - bytoby to centrum nastawione na wspiera-
nia obszaru miejskiego.

2. Wsasiedztwie Elblaga - na skrzyzowaniu szla-
kow transportowych: drogi krajowej nr 22 (z
Obwodu Kaliningradzkiego w kierunku A-1)
z droga krajowa nr 7 (potaczenie portéw troj-

miasta z centrum Polski).

Mazowieckie

Wojewddztwo Mazowieckie z aglomeracjg warszawska
jest gtéwnym punktem natezenia tadunkéw drobnico-
wych, skierowanych do najwazniejszych krajowych
i zagranicznych nadawcéw oraz odbiorcéw. Stad Ma-
zowsze jest najwiekszym rynkiem magazynowym
kraju, ailos¢ dostepnych powierzchni magazynowych
w pierwszym kwartale 2017 roku wynosita w tym woje-
wodztwie 3,15 mln m2. Istotna jest dobra dostepnos¢
Warszawy do sieci drég krajowych oraz lokalizacja

Warszawy, jako wezta linii kolejowych.

Centrum magazynowe - Bokserska Office & Distri-
bution Center

Obiekt potozony jest w centrum Warszawy, 3 kilometry
od Lotniska Chopina. Potaczenia drogowe z warszaw-
skim weztem drogowym zapewniajg trasy S2 iS79.

Centrum oferuje powierzchnie biurowe potaczone
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zmatymi  modutami magazynowi otacznej po-
wierzchni 15000 m2. Lokalizacja: ul. Bokserska 66a, 02-
690 Warszawa.

Centrum magazynowe - Centrum Biznesu Stolica
Centrum znajduje sie w miejscowosci tazy, okoto 20
km od centrum Warszawy oraz 13 km od Lotniska Cho-
pina. Placowka jest dobrze skomunikowana z drogami
krajowymi S8 oraz S7. Obecnie w trzech budynkach
oferowana powierzchnia magazynowa wynosi 24 000

m?. Lokalizacja: tazy 1, 05-506 Lesznowola.

Centrum magazynowe - Good Point Putawska

Centrum znajduje sie w powiecie piaseczynskim, okoto
20 km od centrum Warszawy. tatwg komunikacje za-
pewnia sasiedztwo drogi krajowej nr 79 inr 50 oraz
bliskos¢ Lotniska Chopina. Wnetrze magazynu przysto-
sowane jest do potrzeb wysokiego sktadowania, moze
by¢ takze dostosowane do prowadzenia lekkiej pro-
dukcji czy instalacji specjalistycznego wyposazenia.
Powierzchnia magazynowa wynosi 43 500 m2. Lokali-

zacja: Baniocha 1, 05-532 Baniocha.

Centrum magazynowe - City Point

Centrum zlokalizowane jest w granicach Warszawy
i posiada dobre potaczenia z drogami krajowymi nr 2,
S7iS8. Sktada sie zdwdch budynkdéw biurowych oraz
osiemnastu niezaleznych obiektéw magazynowych,
ktére dodatkowo dysponujg przynalezng im przestrze-
nig biurowa. taczna powierzchnia obiektow
magazynowych to ponad 120 000 m?% Lokalizacja: ul.

Matuszewska 14, 03-876 Warszawa.

Distribution Park Annopol
Centrum logistyczne zlokalizowane przy ul. Daniszew-

skiej w sasiedztwie drogi ekspresowej S8. W sktad
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centrum wchodza dwa budynki o tacznej powierzchni

31000 m2.

Centrum magazynowe - Distribution Park Grodzisk
Mazowiecki

Centrum logistyczne zlokalizowane przy ul. Chrzanow-
skiej w Grodzisku  Mazowieckim  w sasiedztwie
autostrady A2. W sktad centrum wchodza dwa budynki
otacznej powierzchni 28 000 m2. Wramach parku
funkcjonuja chtodnie oraz magazyn przystosowany do

sktadowania towaréw niebezpiecznych.

Centrum magazynowe - Distribution Park Zeran (d.
Annopol Business Park)

Centrum potozone jest w granicach Warszawy, w bez-
posrednim sasiedztwie drogi S8. Powierzchnia
magazynowo-biurowa wynosi obecnie 38 000 m2,

z czego na magazyny przypada 29000 m2.

Centrum magazynowe - Gate One Business Park

Centrum magazynowo-biurowe zlokalizowane przy ul.
Dziatkowej 62 w Warszawie w sasiedztwie drogi eks-
presowej S2 iS8, ja rowniez w poblizu Lotniska
Chopina. W sktad centrum wchodzi budynek klasy
a o tacznej powierzchni 19 000 m2, z czego na maga-

zyny przypada 16000 m2.

Centrum magazynowe - Good Point Putawska II,
IAillB

Centrum potozone jest pomiedzy Piasecznem a Gorg
Kalwaria, w poblizu wezta drég krajowych nr50i 79, co
zapewnia szybkie wyjscie w kazdym niemal kierunku.
Na chwile obecng centrum posiada dwa budynki

o tacznej powierzchni magazynowania 50 000 m2.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Centrum magazynowe - Hillwood Warszawa |

Centrum magazynowo-biurowe zlokalizowane w War-
szawie wdzielnicy Targowek przy ul. Ksiecia
Ziemowita w sasiedztwie drogi ekspresowej S2 oraz
stacji kolejowej Warszawa Wschodnia Towarowa.

W sktad centrum wchodza dwa budynki o tacznej po-

wierzchni 27 000 m2.

Centrum magazynowe - Ideal Idea |, Il

Ideal Idea |, Il to kompleks biurowo-magazynowy poto-
zony przy ul. Dziatkowej 85 i115 w Warszawie. Jego
atutem jest potozenie 3 km od Lotniska Chopina i bez-
posrednie potaczenie zdrogami S8, S7 iS2.
W kompleksie trzech niezaleznych budynkéw centrum
oferuje ponad 30 000 m2 powierzchni magazynowych
i biurowymi przeznaczonych dla matych i srednich na-

jemcow.

Centrum magazynowe - Ideal Idea lll, IV

Ideal Idea Il to park logistyczny w sktad ktérego wcho-
dzg cztery budynki magazynowo-biurowe typu Small
Business Unit o tacznej powierzchni wynoszacej 20 000
m2. Obecnie w budowie znajduje sie park biurowo-ma-
gazynowy ldeal Idea IV przy ul. Dziatkowej, sktadajacy
sie z4 budynkéw o planowanej powierzchni biurowej

5344 m2 i magazynowej 12060 m2.

Centrum magazynowe - Logistic Center Ozarow

Logistic Park Ozaréw zlokalizowany jest w poblizu we-
zta ,,Pruszkow” na autostradzie A2. Centrum sktada sie
z trzech hal magazynowych o tacznej powierzchni wy-
66 800 m? za$

noszacej minimalne moduty

magazynowe do wynajecia zaczynaja sie od 1200 m2.
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Centrum magazynowe - Manhattan Distribution
Center

Manhattan Distribution Center to park biznesowy,
w sktad, ktérego wchodza zaréwno moduty magazy-
nowe, jak iwysokiej klasy powierzchnia biurowa
o tacznej powierzchni 40 000 m2. Jest dobrze skomuni-

kowany z drogami S7, S8, S2 oraz Lotniskiem Chopina.

Centrum magazynowe - Pruszkowskie Centrum
Dystrybucyjne

Pruszkowskie Centrum Dystrybucyjne to park, w sktad
ktérego wchodzi sze$¢ obiektow magazynowo-pro-
dukcyjno-biurowych o catkowitej powierzchni 65 000
m2, przy czym na magazyny przypada 48000 m2. Znaj-
duje sie on w Pruszkowie, okoto 20 km od centrum
Warszawy. Dobra dostepnos¢ zapewnia mu droga kra-

jowa nr 92, a takze autostrada A2.

Centrum magazynowe - Europolis Park Btonie

Jest to jeden z najwiekszych parkéw logistycznych pod
Warszawa, ktory w kilkunastu nowoczesnych budyn-
kach oferuje obecnie blisko 200 000 m2 powierzchni
magazynowej i produkcyjnej. Park znajduje sie w miej-
scowosci Btonie, okoto 30 km od centrum Warszawy.
Dobre warunki komunikacyjne zapewnia sasiedztwo

trasy krajowej nr 92 oraz blisko$¢ wezta autostrady A2.

Centrum magazynowe - Krakowska Distribution
Park

To nowoczesne centrum biznesowe zlokalizowane
w poblizu al. Krakowskiej, w bezposrednim sasiedz-
twie tras S2, S7 iS8 oraz Lotniska Chopina.
Powierzchnia biurowo-magazynowa wynosi blisko 10
000 m2 z przeznaczeniem dla matych i $rednich najem-

cow.

/ania prac nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

Centrum magazynowe - Ursus Logistic Center

Centrum logistyczne Ursus znajduje sie w zachodniej
czesci Warszawy iskomunikowane jest z autostrada
A2, droga ekspresowa S8 i S2 oraz zmodernizowana li-
nig kolejowa E 65. Powierzchnia magazynowa wynosi

11000 m2.

Centrum magazynowe - Diamond Business Park Ur-
sus

Diamond Business Park Ursus to nowoczesny park biz-
nesowy, ktory oferuje wynajem 44 000 m2 powierzchni
magazynowej i 6500 m2biurowej. Mozliwe jest rowniez
przystosowanie powierzchni do prowadzenia dziatal-
nosci produkcyjnej. Potozony jest 8 km od centrum
Warszawy i Lotniska Chopina. Dobrg komunikacje za-
pewnia mu bezposrednia blisko$¢ autostrady A2 oraz

wezta drég S71 S8.

Centrum magazynowe - Warsaw Distribution Cen-
ter

Warsaw Distribution Center to park magazynowy, za-
projektowany z mysla o matych i $rednich najemcach.
Potozony jest w granicach miasta, 8 km od portu Lotni-
ska Chopina. Skomunikowany jest zdrogami
krajowymi S2, S7 oraz S8. Powierzchnia magazynowa

i biurowa wynosi 35 000 m2.

Centrum magazynowe - Segro Business Park War-
saw Ozarow

Centrum magazynowe potozone w Ozarowie Mazo-
wieckim. Sktada sie zczterech budynkéw o tacznej
powierzchni 36 000 m2. Centrum zlokalizowane jest
pomiedzy autostrada A2 i droga krajowa nr 92.Plano-
wane jest powiekszenie zespotu magazynow o kolejne

50000 m2.
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Space Distribution Center

Centrum dystrybucji Space to centrum magazynowo-
biurowe potozone w Warszawie, w sasiedztwie Lotni-
ska Chopina. Jego atutem jest lokalizacja w obrebie
gtownych szlakow komunikacyjnych ~ Warszawy.

W dwéch budynkach magazynowych oferowanych jest

blisko 12 000 m?powierzchni.

topuszanska Business Park

Centrum znajduje sie przy ul. topuszanskiej - drodze
wyjazdowej z Warszawy, w odlegtosci 6 km od Lotniska
Chopina. Dobra komunikacje drogowa zapewniaja
trasy S7 oraz S8. Oferowana powierzchnia magazy-

nowa wynosi 10 000 m?,

Metropol Park Btonie

Metropol Park Btonie to centrum magazynowe zlokali-
zowane w miejscowosci Btonie, okoto 30 km od
centrum Warszawy. Placowka skomunikowana jest
zdroga krajowa nr 92, a poprzez droge wojewddzka
579 takze z autostradg A2. Powierzchnia magazynowa
wynosi blisko 55 000 m?*mozliwoscia znacznej rozbu-

dowy.

MLP Pruszkow iill

Centra magazynowe potozone w Pruszkowie (MLP 1)
i miejscowosci Moszna (MLP II). Znajduja sie w bezpo-
Srednim sasiedztwie autostrady A2, jak tez linii
kolejowej nr 1, przy czym obiekt MLP i posiada wtasna
bocznice kolejowa. MLP i zajmuje powierzchnie 165000
m2, a MLP 11302000 m2.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Centrum magazynowe - Panattoni Park Btonie

Park potozony jest w Btoniu, okoto 30 km od centrum
Warszawy oraz 25 km od planowanego portu lotni-
czego w Sochaczewie. Centrum oferuje magazyny do
wynajecia o tacznej powierzchni 48 000m2 ktore dzieki
zastosowanym technologiom sa szczegélnie dostoso-
wane dla potrzeb sektora spozywczego. Dobrg
komunikacje zapewnia droga krajowa nr 92, atakze

autostrada A2.

Panattoni Park Garwolin

Park jest zlokalizowany w poblizu miejscowosci Gar-
wolin, okoto 60 km od Warszawy, bezposrednio przy
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 76 z trasg nr 17. Cen-
trum oferuje 25 000 m2 powierzchni magazynowej,

ktora obecnie w catosci uzytkuje jeden najemca.

Centrum magazynowe - Panattoni Park Grodzisk
Mazowiecki

Park jest zlokalizowany w poblizu miejscowosci Gro-
dzisk Mazowiecki, okoto 60 km od Warszawy,
bezposrednio przy drodze wojewddzkiej nr 579, w po-
blizu wezta autostrady A2. Centrum oferuje dwa
budynki 0 38900 m2 powierzchni magazynowo-biuro-

wej. Odlegtos¢ do centrum Warszawy wynosi 40 km.

Centrum magazynowe - Panattoni Park Konotopa

Panattoni Park Konotopa to centrum magazynowe
w sktad ktérego wchodza dwa budynki magazynowe
o tacznej powierzchni 50000 m2. Park logistyczny do-
stosowany jest do potrzeb S$rednich iwiekszych
najemcoéw zroznych branz. Park zlokalizowany jest
w Konotopie w poblizu Warszawy, tuz obok wezta au-

tostrady A2 idrég ekspresowych S2 iS8, co czyni go
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jednym z lepiej skomunikowanych centrow logistycz-

nych w wojewddztwie.

Centrum magazynowe - Panattoni Park Pruszkow Il
Panattoni Park Pruszkow Il to centrum magazynowe
w sktad ktérego wchodza trzy budynki magazynowe
o tacznej powierzchni 51000 m2. Park logistyczny do-
stosowany jest do potrzeb S$rednich iwiekszych
najemcow zroéznych branz. Park zlokalizowany jest
w Pruszkowie w poblizu Warszawy. Potozenie przy dro-
dze krajowejnr92i wezle autostradowym Pruszkéw na

autostradzie A2.

Panattoni Park Ozarow Il

Panattoni Park Ozarow Il to centrum magazynowe
w sktad ktorego wchodzg trzy budynki magazynowe
o tacznej powierzchni 47.500 m? Park logistyczny do-
stosowany jest do potrzeb $rednich iwiekszych
najemcow zréznych branz, oferujac zaréwno mozli-
wos¢ sktadowania, jak iprodukcji lekkiej. Park
zlokalizowany jest w Ozarowie Mazowieckim w poblizu
Warszawy, na terenie Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej (podstrefa Radom). Potozenie przy dro-
dze krajowej nr 92 zapewnia dobry dostep do
pobliskiego wezta Konotopa - autostrada A2 / drogi

ekspresowe S8 S2.

Centrum magazynowe - Platan Park I, Il

Kompleks dwéch budynkéw o funkcji biurowo-maga-
zynowej itacznej powierzchni 60000 m2. Centrum
potozone w sgsiedztwie Lotniska Chopina idrég eks-
presowych S79 iS2. Doktadny adres: Warszawa ul.
Poleczki 21 i 23.Potaczenie z centrum miasta poprzez

ul. Putawska.

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Centrum magazynowe - Logicor Piaseczno

Park znajduje sie w miejscowosci Piaseczno, na potu-
dnie od Warszawy, w s3gsiedztwie drogi krajowej nr 79,
7 km od Lotniska Chopina. Powierzchnia magazynowa

wynosi 9300 m2, a cze$¢ biurowa 2500 m2 .

Logicor Teresin

Park znajduje sie w miejscowosci Teresin, ok. 40 km od
Warszawy, w sasiedztwie autostrady A2 ilinii kolejo-
wej. Powierzchnia magazynowa wynosi 36 000 m?

z mozliwoscig rozbudowy kompleksu do az 140 000 m2.

Logicor Swiecice I, Il

Park znajduje sie w Swiecicach, tuz za Ozarowem Ma-
zowieckim, w odlegtosci okoto 19 km na zachdd od
Warszawy, bezposrednio przy trasie numer 2 i w po-
blizu wezta ,Pruszkédw” na autostradzie A2. W kilku
budynkach kompleksu oferowanych jest tacznie blisko
50 000 m? ?przeznaczeniem na ustugi magazynowe

i lekka produkcje.

Centrum magazynowe - ProLogis Park Btonieiill

Park znajduje sie w miejscowosci Btonie, okoto 30 km
od centrum Warszawy, tuz przy drodze krajowej nr 92,
w poblizu autostrady A2. Powierzchnia magazynowa
wynosi blisko 150 000 m2. W ramach drugiej czesci in-
westycji - ProLogis Park Btonie Il - oddano dotychczas
112 000 m2 powierzchni magazynowej. Planowane jest
dobudowanie kolejnych pieciu magazynéw o po-

wierzchni catkowitej wynoszacej 105 000 m2.

ProLogis Park Janki
Park znajduje sie w miejscowosci Janki, okoto 20 km

od centrum Warszawy i 15 km od Lotniska Chopina.
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Placéwka jest dobrze skomunikowana z drogami kra-
jowymi nr 8 oraz nr 7. Powierzchnia parku wynosi

obecnie ponad 100 000 m2.

ProLogis Park Nadarzyn

ProLogis Park Nadarzyn to centrum logistyczne, zloka-
lizowane w Nadarzynie ioddalone okoto 20 km od
centrum Warszawy iokoto 15 kilometrow Lotniska
Chopina. Dobra komunikacje zapewnia centrum droga

S 8. Powierzchnia magazynowa wynosi 63 000 m2.

Centrum magazynowe - ProLogis Park Sochaczew

Park znajduje sie w Sochaczewie, 50 km na zachéd od
Warszawy. Placéwka skomunikowana jest z droga kra-
jowa nr 92, atakze bezposrednio sasiaduje
zplanowanym portem lotniczym. Duzym atutem
parku jest ponadto wtasna bocznica i rampa wytadow-
cza na linii kolejowej nr 3. Powierzchnia magazynowa
Parku to 101 000 m2. Plany rozbudowy okreslaja jed-

nak docelowa powierzchnie na 173 000 m2.

ProLogis Park Teresin

Park znajduje sie w miejscowosci Teresin, okoto 40 km
od centrum Warszawy. Magazyny potozone sg bezpo-
$rednio przy drodze krajowej nr 2, w sasiedztwie
autostrady A2. Centrum posiada wtasng bocznice na li-
nii kolejowej E20, co zapewnia doskonate warunki
komunikacyjne na osi wschéd-zachdd. Powierzchnia

magazynowa wynosi ogétem 160 000 m?.

Centrum magazynowe - ProLogis Park Warsaw
ProLogis Park Warsaw to kompleks kilku lokalizacji
w ktorych w oferowanych jest tacznie ponad 250 000

m2 powierzchni biurowej i magazynowej. Potozenie

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

bwania prac nad budowa infrastruktury

iniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

w granicach administracyjnych Warszawy utatwia ko-
munikacje zaréwno zcentrum miasta, jak itrasami
wylotowymi we wszystkich kierunkach. Atutem jest

takze blisko$¢ Lotniska Chopina

Raszyn Business Park

Raszyn Business Park oferuje nowoczesne powierzch-
nie magazynowe do wynajecia w Raszynie (10 km od
Warszawy), w bliskim sagsiedztwie Lotniska Chopina.
Centrum jest dobrze skomunikowane z trasami S7i S8.
Park sktada sie zdwoch hal magazynowych o tacznej

powierzchni prawie 29 000 m2,

Zoliborskie Centrum Biurowo - Magazynowe ,,Prza-
snyska”

Zespol trzech budynkéw o tacznej powierzchni 17 900
m2, z czego 9200 m2 przypada na biura (ulokowane
w budynkach nr 1,2 i3), natomiast 8700 m2 to po-
wierzchnia magazynowa zlokalizowana w budynkach
nr 2 i3. Centrum potozone jest przy ul. Przasnyskiej

w sasiedztwie wezta drogi S8.

todzkie

Potozenie wojewddztwa todzkiego na przecieciu
dwéch korytarzy bazowej Transeuropejskiej Sieci
Transportowej, Battyk - Adriatyk oraz Morze Pétnocne
- Battyk, daje znaczne impulsy rozwojowe. Stopniowo
dopetniajacy sie strategiczny uktad drogowy woje-
wodztwa, poprzez zrealizowane: autostrade A2, droge
ekspresowa S8 oraz autostrade Al do wezta ,, Tuszyn”,
zwieksza dostepnos$¢ zewnetrzna regionu isprzyja
dziatalnosci logistycznej. Zakonczenie realizacji od-

cinka autostrady Al Strykow-Tuszyn wptyneto na
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wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza £6dz, skro-
ceniu podrézy na odcinku Piotrkow Trybunalski -
Strykow oraz wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej tere-
néw we wschodniej czesci aglomeracji toédzkiej.
Dynamiczny rozwoj komplekséw magazynowych w re-
gionie znajduje odzwierciedlenie w tacznej
powierzchni zasobéw magazynowych, ktéra w pierw-
szym kwartale 2017 roku na koniec 2016 roku wynosita

1,53 mln m2.

W strategicznych dokumentach Wojewo6dztwa t6dz-

kiego  (aktualizacji  ,Planu  zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa tédzkiego” i ,Strategii
rozwoju wojewddztwa tdédzkiego 2020”) wskazano re-
jony predestynowane do uksztattowania centréw
logistycznych wybrane na podstawie analiz ofert tere-
nowych oraz planowanego uktadu komunikacyjnego

wyzszego rzedu.

Ponadto, w celu efektywnego wykorzystania przewag
lokalizacyjnych obszaréw miejskich i wiejskich wska-
zano w ,Strategii...” Obszary Strategicznej Interwencji
wynikajace z polityki rozwoju wojewddztwa, do kto-
rych nalezg obszary bedace w strefie oddziatywania
sieci TEN-T. Ponizej przedstawione zostaty gtowne,
funkcjonujace obecnie osrodki dziatalnosci logistycz-

nej.

Logicor todz |

Park zlokalizowany przy ulicy Manewrowej 6/10 (dziel-
nica Widzew Przemystowy), 6 km na potudniowy -
wschod od centrum todzi. Orientacyjne odlegtosci: 6
km od wezta ,£6dz - Wschod” na autostradzie Al; 1,5
km od terminalu kontenerowego £6dz Olechow; 6 km

od terminalu kontenerowego £6dz Chojny; 4 km od

43

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

drogi krajowej nr 14; 2,5 km od drogi wojewodzkiej nr
713. Jest to nowoczesne centrum dystrybucyjne prze-
znaczone dla  $rednich  iduzych  najemcéw,
poszukujacych powierzchni magazynowych do wyna-
jecia w celu sktadowania towaréw oraz prowadzenia
operacji logistycznych. Na powierzchnie magazynowa
sktadajg sie z trzy budynki o tagcznej powierzchni 60 646
m?. Obecnie brak jest wolnych powierzchni do wynaje-

cia.

Logicor £odz I

Park potozony jest przy ulicy Zaktadowej (dzielnica
Olechéw/Widzew), 10 km na potudniowy - wschod od
centrum todzi, w bezposrednim sasiedztwie fabryki
Dell; 3 km od wezta ,£6dz - Wschéd” na autostradzie
Al; 2 km od terminalu kontenerowego £6dz Olechow;
4 km od terminalu kontenerowego £6dz Chojny; 7,5 km
od drogi krajowej nr 14; 2,5 km od drogi wojewddzkiej
nr 713. Logicor £6dz Il to nowoczesny kompleks logi-
styczny oferujacy budynek magazynowy z wysokiej
jakosci modutami biurowymi. taczna powierzchnia
magazynowa wynosi 53 396 m? Obecnie brak po-

wierzchni do wynajecia.

Logicor £odz I11

Park zlokalizowany jest przy ulicy Granicznej (dzielnica
Gorna), 7 km na potudnie od centrum todzi. Orienta-
cyjne odlegtosci: 10 km od wezta ,£6dz-Gérna” na
autostradzie Al; 8 km od terminalu kontenerowego
£6dz Olechow; 4 km od terminalu kontenerowego £6dz
Chojny; 700 m od drogi krajowej nr 1 (E75); 5 km od
Portu Lotniczego t6dz im. Wtadystawa Reymonta
(cargo). Jest to niewielki park magazynowy przezna-
czony dla matych isrednich najemcéw. Elastycznosé

i nowoczesnos¢ zastosowanych rozwigzan sprawia, ze
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magazyn moze nie tylko stanowi¢ miejsce do sktado-
wania towarow, ale petni¢ role hali produkcyjnej,
terminalu przetadunkowego, sortowni, chtodni, sktadu
celnego czy tez siedziby firmy. Caty park logistyczny to
jeden obiekt o powierzchni magazynowej 29 460 m?2,

Obecnie brak jest wolnych powierzchni do wynajecia

Panattoni Park Business Center £6dz IV

Park potozony pomiedzy ulicami Dostawcza i Gen. J.
Dabrowskiego (dzielnica Widzew Przemystowy), 5 km
na potudniowy - wschéd od centrum todzi. Orienta-
cyjne odlegtosci: 8 km od wezta ,,£6dz - Wschéd” na
autostradzie Al; 3,5 km od terminalu kontenerowego
£6dz Olechéw; 3,5 km od terminalu kontenerowego
£6dz Chojny; 2 km od drogi krajowej nr 14; 4,5 km od
drogi wojewodzkiej nr 713. Jest to park biznesowy ofe-
rujagcy do wynajecia niewielkie powierzchnie
magazynowe wraz zpomieszczeniami biurowymi.
Z dotychczas zrealizowanych dwoch obiektéw (o po-
wierzchni magazynowej 6 300 m2 ) udostepniony dla
potencjalnych najemcoéw jest jeden budynek (tj. 2 700
m2). Plany rozbudowy okres$laja docelowa powierzch-

nie na ok. 18 000 m2. Obecnie brak jest wolnych

powierzchni do wynajecia.

Panattoni Park Business Center £6dz

Park zlokalizowany jest przy skrzyzowaniu ulic Do-
stawczej i Puszkina (dzielnica Widzew Przemystowy), 5
km na potudniowy - wschéd od centrum todzi. Orien-
tacyjne odlegtosci: 6 km od wezta ,, £6dz - Wschdd” na
autostradzie Al; 1,5 km od terminalu kontenerowego
£6dz Olechow; 6 km od terminalu kontenerowego £6dz
Chojny; 4 km od drogi krajowej nr 14; 2 km od drogi wo-
jewddzkiej nr 713. Jest to niewielki park magazynowo

- biurowy oferujacy powierzchnie typu ,,small business

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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units” przeznaczony dla firm poszukujacych nieduzych
magazynow do wynajecia wraz zbiurami. Na po-
wierzchnie magazynowa sktadaja sie dwa budynki
o tacznej powierzchni 18 700 m% Obecnie brak jest wol-

nych powierzchni do wynajecia.

Panattoni Business Center t6dz I

Park potozony we wschodniej czesci todzi przy ul. Ni-
ciarnianej w odlegtosci 4 km od centrum miasta oraz
5,5 km od wezta ,,t6dz Wschéd” na autostradzie Al; 6,3
km od terminalu kontenerowego t6dz Olechéw; 4,7
km od terminalu kontenerowego £6dz Chojny. Jest to
obiekt o przeznaczeniu magazynowo-produkcyjno -
biurowym. Na Park sktadaja sie dwa nowoczesne bu-
dynki o tacznej powierzchni magazynowej 31 500 m?.

Obecnie brak jest wolnych powierzchni do wynajecia.

Panattoni Park £6dz East

Park zlokalizowany jest przy ulicy Zaktadowej (dziel-
nica Olechow/Widzew), 10 km na potudniowy - wschéd
od centrum todzi, w bezposrednim sasiedztwie fabryki
Dell. Orientacyjne odlegtosci: 3 km od wezta ,, £6dz -
Wschéd” na autostradzie Al; 2 km od terminalu konte-
nerowego +6dz Olechéw; 9 km od terminalu
kontenerowego £6dz Chojny; 7,5 km od drogi krajowej
nr 14; 2,5 km od drogi wojewodzkiej nr 713. Jest to no-
woczesny park oferujacy magazyny i hale produkcyjne
do wynajecia, stanowiac alternatywe dla firm poszuku-
jacych nowoczesnej powierzchni  magazynowej.
Istniejgca powierzchnia magazynowa wynosi obecnie
tacznie 108 700 m? w trzech budynkach. Na koniec 2016
r. park dysponowat wolng powierzchniag magazynowa

do wynajecia o wielkosci 8 914 m?.
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Segro Business Park £6dz |

Park zlokalizowany przy ulicy Rokicifskiej (dzielnica
Widzew), 6 km na potudniowy - wschéd od centrum to-
dzi. Orientacyjne odlegtosci: 2 km od wezta ,to6dz -
Wschéd” na autostradzie Al; 4 km od terminalu konte-
nerowego +t6dz Olechéw; 11 km od terminalu
kontenerowego £6dz Chojny; 6 km od drogi krajowej nr
14; bezposrednio przy drodze wojewddzkiej nr 713.
Jest to nowoczesny obiekt biznesowy oferujacy po-
wierzchnie typu ,,big box” oraz ,small business units”
przeznaczony dla firm poszukujacych elastycznych po-
wierzchni komercyjnych z przeznaczeniem zaréwno na
biura, jak i mate magazyny oraz lekka produkcje. Na
powierzchnie magazynowa sktadaja sie z dwa budynki
otacznej powierzchni 34 100 m2. Obecnie brak jest
wolnych powierzchni do wynajecia. W bezposrednim

sasiedztwie powstat SEGRO Business Park £6dz 1.

Segro Business Park £6dz Il

Park zlokalizowany we wschodniej cze$ci todzi przy ul.
Rokicinskiej, w bezposrednim sasiedztwie SEGRO Bu-
siness Park £6dz Il, 1,5 km od wezta ,£6dz Wschéd” na
autostradzie Al; ok. 20 km od wezta ,,Strykéw” na au-
tostradzie A2,4 km od terminalu kontenerowego ,+6dz
Olechéw”; 11 km od terminalu kontenerowego +6dz
Chojny; 6 km od drogi krajowej nr 14. Dodatkowym
atutem jest réwniez jego niewielka odlegtos¢ do portu
lotniczego im. Wt. Reymonta (ok. 15 km). Park ten ofe-
ruje elastyczne powierzchnie zprzeznaczeniem na
biura, mate magazyny oraz lekka produkcje. Dotych-
czas wybudowane, dwa obiekty dysponuja
powierzchnig magazynowa o wielkosci 11 400 m? Ist-

nieje mozliwos¢ jej adaptacji na hale produkcyjne.
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W planach jest rozbudowa parku, dzieki ktorym po-
wierzchnia magazynowa powiekszy sie o kolejne 7 800

m2

Segro Logistics Park £6dz

Park zlokalizowany jest przy ulicy Zaktadowej w todzi
(dzielnica Olechow/Widzew), 10 km na potudniowy -
wschod od centrum miasta. Orientacyjne odlegtosci: 3
km od wezta ,,£6dZ - Wschéd” na autostradzie Al; 2 km
od terminalu kontenerowego £6dz Olechéw; 9,5 km od
terminalu kontenerowego tédz Chojny; 7,5 km od
drogi krajowej nr 14; 2,5 km od drogi wojewodzkiej nr
713. Park tworzy jedna hala magazynowa, ktéra moze
by¢ zaadaptowana pod lekka produkcje. Powierzchnia
magazynowa wynosi obecnie 24 700 m2. Obecnie brak

jest wolnej powierzchni do wynajecia.

MLP t6dz Wschéd (planowany)

Park powsta¢ ma przy alei Ofiar Terroryzmu 11 wrze-
$niaw todzi, w dzielnicy Widzew Przemystowy, okoto 5
km na potudniowy - wschéd od centrum todzi. Orien-
tacyjne odlegtosci parku od strategicznych elementow
uktadu transportowego wynosza: 4 km od wezta ,, £6dz
- Wscho6d” na autostradzie Al; 5 km od drogi krajowej
nr 14; 1 km od terminalu kontenerowego ,tédz Ole-
chéw”; 10 km od terminalu kontenerowego ,to6dz
Chojny”. Cata inwestycja docelowo sktadac sie bedzie
z dwoch budynkéw przystosowanych zaréwno do pro-
dukgcji, sktadowania i komplementacji, ktérych taczna

powierzchnie zaprojektowano na 66 327 m2.

Goodman tédz Logistic Centre w Pabianicach
Park zlokalizowany jest przy ulicy Lutomierskiej w Pa-

bianicach, 1,5 km na p6tnoc od centrum Pabianic i 16
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km na potudniowy zachéd od centrum todzi. Orienta-
cyjne odlegtosci: 19 km od wezta ,£6dz-Gérna” na
autostradzie Al; 300 m od wezta ,Pabianice Ptn.” na
drodze ekspresowej S14; 8 km od wezta ,Pabianice
Ptd.” na drodze ekspresowej S8, 19 km od terminalu
kontenerowego t6dz Olechdéw; 14 km od terminalu
kontenerowego £6dz Chojny; bezposrednio przy dro-
dze krajowej nr 71; 1 km od drogi krajowej nr 14 oraz
2,5 km od drogi wojewddzkiej nr 485. Powierzchnia
magazynowa wynosi 9 300 m2. Obecnie brak po-
wierzchni do wynajecia. Plany rozbudowy okreslaja

docelowa powierzchnie parku na 27 000 m2.

Panattoni Park Konstantynow £6dzki (planowany)
Park zlokalizowany bedzie w Konstantynowie t6dz-
kim, ktory graniczy z todzig od strony zachodniej, jego
odlegtos¢ od centrum miasta to okoto 10 km. O atrak-
cyjnosci lokalizacji decyduja niewielkie odlegtosci od
waznych elementéw uktadu komunikacyjnego wokot
todzi, mianowicie: bezposrednie sasiedztwo planowa-
nej drogi ekspresowej S14 stanowigcej zachodnia
obwodnice todzi oraz odlegtos$é ok .11 km od istnieja-
cego juz odcinka drogi ekspresowej Sl4-tacznika
zdroga ekspresowag S8 (Wroctaw-Biatystok), atakze
2,6 km od drogi krajowej nr 71. Cata inwestycja doce-
lowo sktada¢ sie bedzie zczterech budynkéw
przystosowanych zaréwno do produkcji jak i sktado-
wania (w tym produktéw wymagajacej kontrolowanej

temperatury), ktérych taczng powierzchnie zaprojek-

towano na 87 669 m2.

Hillwood Lu¢mierz (planowany)
Centrum powstaje w miejscowosci Luémierz-Las,
w gminie Zgierz. Orientacyjne odlegtosci: bezposred-

nio przy drodze krajowej nr 91 oraz planowanej drodze

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
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wojewodzkiej nr 702; 13,5 km do wezta ,Emilia” na au-
tostradzie A2. Docelowo powstaé ma zespédt 3

obiektéw o powierzchni 199 400 m2.

Panattoni Park Nowosolna (planowany)

Park powsta¢ ma ok. okoto 14 km na wschéd od cen-
trum  todzi, na terenie gminy Nowosolna,
bezposrednio graniczacej z todzig od strony wschod-
niej. Orientacyjne odlegtosci parku od strategicznych
elementéw uktadu transportowego wynosza: 2 km od
wezta ,Brzeziny” na autostradzie Al; 12 km od wezta
~£0dz Ptn.” stanowigcego skrzyzowanie autostrad Al
i A2; 0,7 km od drogi krajowej nr 72; 12 km od terminalu
kontenerowego ,£6dz Olechow”; 22 km od terminalu
kontenerowego ,,t6dzZ Chojny”. Cata inwestycje zapro-
jektowano jako sktadajaca sie zdwodch budynkow

o tacznej powierzchni 78 485 m2.

Diamond Business Park Strykow

Park zlokalizowany 4,5 km na potudniowy - zachéd od
centrum Strykowa. Orientacyjne odlegtosci: 2 km od
wezta ,Strykéw” na autostradzie A2 i 5 km od wezta
»£0dZ Ptn.” - skrzyzowanie autostrad Al i A2 ; bezpo-
$rednio przy drodze krajowej nr 71 i1 km od drogi
krajowej nr 14. Park oferuje powierzchnie $rednim i du-
zym  najemcom, poszukujacym  nowoczesnych
powierzchni magazynowych wraz z powierzchnia so-
cjalno - biurowa. Na Park sktadajg sie dwa obiekty
o tacznej powierzchni magazynowej 28 800 m2. Plany

rozbudowy przewiduja realizacje jeszcze jednego bu-

dynku o powierzchni ok. 9600 m2.
Logicor Strykow

Park zlokalizowany 4 km na potudniowy - zachéd od

centrum Strykowa. Orientacyjne odlegtosci: 1,5 km od

46



RAPORT 2017

?Z?L?E)!T 0 stanie zaawansowania prac

Battyk — Adriatyk w Polsce na rok 2017.

wezta , Strykow” na autostradzie A2 i4,5 km od wezta
,£0dZ Ptn.” - skrzyzowanie autostrad Al i A2; bezpo-
$rednio przy drodze krajowej nr 71 i1 km od drogi
krajowej nr 14. Oferta Parku obejmuje nowoczesne po-
wierzchnie magazynowe zaréwno dla bardzo duzych
najemcow jak i firm poszukujacych mniejszych maga-
zynoéw. Powierzchnia magazynowa tacznie w trzech
budynkach wynosi 101 479 m?2 Obecnie brak po-

wierzchni do wynajecia.

Segro Logistic Park Strykow

Park zlokalizowany 1,5 km na potudniowy - zachéd od
centrum Strykowa. Orientacyjne odlegtosci: przy wezle
»Strykow” na autostradzie A2 i3 km od wezta ,£6dz
Ptn.” - skrzyzowanie autostrad Al i A2; bezposrednio
przy drodze krajowej nr 14. Jest to obiekt oferujacy no-
woczesne powierzchnie magazynowe i produkcyjne.
Catkowita, docelowa powierzchnia magazynowa wy-
nies¢ ma 283 850 m2. Do tej pory zrealizowano budynki
o tacznej powierzchni magazynowej 199 850 m2 (5 hal
zbudowano, 3 sg planowane lub w budowie). Obecnie

brak wolnych powierzchni do wynajecia.

Centrum Logistyczne Strykow (Hillwood Strykow)

Park potozony jest w Strykowie, przy drodze krajowej
nr 71; przy wezle ,Strykow” na autostradzie A2. Inwe-
stycja lezy takze nieopodal wezta ,t6dz Ptn.” na
skrzyzowaniu autostrad Al i A2. Jest to nowoczesny
park obejmujacy jeden obiekt oferujacy powierzchnie
magazynowe zaroéwno dla duzych, jak i mniejszych na-
jemcoéw.  Catkowita,  docelowa  powierzchnia
magazynowa wynie$¢ ma 80 000 m? w dwéch obiek-
tach, zczego do tej pory zrealizowano budynek
otacznej powierzchni magazynowej 55 000mZ2 Do-

stepna powierzchnia do wynajecia wynosi 55 000 m?,
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Panattoni Park Strykow Il

Park zlokalizowany ok. 3,2 km na potudnie od centrum
Strykowa. Orientacyjne odlegtosci: 1,5 km od wezta
»Strykow” na autostradzie A2 i 4,5 km od wezta ,,£6dz
Ptn.” - skrzyzowania autostrad Al i A2; bezposrednio
przy drodze krajowej nr 14 i ok. 0,5 km od drogi krajo-
wej nr 71. Jako jeden znajnowocze$niejszych
obiektéw do sktadowania towarow w Polsce, umozli-
wia indywidualne  dostosowywanie = modutow
magazynowych do potrzeb najemcéw z réznych sekto-
row przemystu. Na caty park sktadad sie maja cztery
nowoczesne budynki o tagcznej powierzchni magazyno-

wej 127 230 m?2 Do tej pory zrealizowano 86 557 m?.

Obecnie brak wolnych powierzchni do wynajecia.

ProLogis Park Strykéw (planowany)

Park zlokalizowany bedzie 2,5 km na potudniowy - za-
chéd od centrum Strykowa. Orientacyjne odlegtosci:
600 m od wezta ,,Strykdéw” na autostradzie A2 i 3 km od
wezta ,£6dz Ptn.” - skrzyzowanie autostrad Al iA2;
bezposrednio przy skrzyzowaniu drég krajowych nr 14
i 71. Plany budowy okreslaja wstepnie docelowa po-

wierzchnie na 130 000 m2.

P3 (k. Piotrkowa Trybunalskiego)

Park zlokalizowany w Woli Bykowskiej, 6 km na pétnoc
od centrum Piotrkowa Trybunalskiego. Orientacyjne
odlegtosci: 4 km od wezta ,Piotrkéw Trybunalski Za-
chéd” na autostradzie Al; 7,5 km od terminalu
kontenerowego w Piotrkowie Trybunalskim, ktory ak-
tualnie nie posiada operatora ijest ogbélnodostepny;
bezposrednio przy drodze krajowej nr91i1 km od we-
zta ,Piotrkédw Trybunalski Pétnoc” na drodze
ekspresowej S8. Jest to obiekt magazynowo-dystrybu-

cyjny zapewniajacy elastycznos¢ w zakresie mozliwej
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funkcji. Powierzchnia magazynowa trzech zrealizowa-
nych dotychczas budynkéw sktadajacych sie na Park
wynosi 89 612 m2. Docelowo mozliwa jest budowa 12
budynkéw o tacznej powierzchni 487 877 m2. Aktual-

nie, powierzchnia do wynajecia wynosi 10 727 m2.

ProLogis Park Piotrkow Trybunalski

Park zlokalizowany przy al. Generata Sikorskiego, 6 km
na zachdéd od centrum Piotrkowa Trybunalskiego.
Orientacyjne odlegtosci: bezposrednio przy drodze
krajowej nr 74 (dawna DK8, E67 oraz wezle ,Piotrkéw
Trybunalski Potudnie” na autostradzie A1; 6 km od ter-
minala kontenerowego w Piotrkowie Trybunalskim,
ktory aktualnie nie posiada operatora i jest ogélnodo-
stepny. Jest to centrum dystrybucyjne, oferujace
powierzchnie pod sktadowanie i magazynowanie to-
warow, atakze dystrybucje. Istnieje rowniez
mozliwo$¢ adaptacji budynkédw magazynowych pod
hale produkcyjne do wynajecia. Powierzchnia magazy-
nowa wynosi 100 799 m2. Powierzchnia do wynajecia

to aktualnie 8 277 m2

ProLogis Park Piotrkéw Trybunalski Il

Park zlokalizowany w Majkowie Duzym, 7 km na za-
chéd od centrum Piotrkowa Trybunalskiego.
Orientacyjne odlegtosci: bezposrednio przy drodze
krajowej nr 74 (dawna DK8, E67), 1 km od wezta ,,Piotr-
kow Trybunalski Potudnie” na autostradzie Al; 7 km od
terminala kontenerowego w Piotrkowie Trybunalskim,
ktdry aktualnie nie posiada operatora i jest ogélnodo-
stepny. Jest to nowoczesny park biznesowy
zaprojektowany dla klientéw o réznym profilu dziatal-
nosci, oferujacy zarébwno powierzchnie
z przeznaczeniem na sktadowanie, jak réwniez pod

lekka produkcje. Catkowita, docelowa powierzchnia
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magazynowa wynie$¢ ma 120 051 m2. Do tej pory zre-

alizowano dwie hale otacznej powierzchni
magazynowej 60 372 m2. Obecnie brak powierzchni do

wynajecia.

Logistic City Piotrkow Distribution Center

Park zlokalizowany 4 km na pé6tnoc od centrum Piotr-
kowa Trybunalskiego. Orientacyjne odlegtosci: 7 km
od wezta ,Piotrkéw Trybunalski Zach6d” na autostra-
dzie Al; 6 km od terminalu kontenerowego
w Piotrkowie Trybunalskim, ktory aktualnie nie po-
siada operatora ijest ogolnodostepny; bezposrednio
przy wezle ,Moszczenica” na drodze ekspresowej S8
i drodze krajowej nr 91. Jest to duzy kompleks logi-
styczny dysponujacy powierzchnia magazynowa
wysokiego sktadowania. Catkowita, docelowa po-
wierzchnia zabudowy wynie$¢ ma 412 968 m2. Do tej
pory zrealizowano 4 hale, w ktérych taczna powierzch-

nia magazynowa wynosi 133 504 m2. Obecnie brak

powierzchni do wynajecia.

Logis Rawa Mazowiecka

Park zlokalizowany jest 2 km na po6tnocny - wschod od
centrum Rawy Mazowieckiej. Orientacyjne odlegtosci:
1 km od wezta ,Rawa Mazowiecka Ptn.” na drodze eks-
presowej S8; 56 km od terminala kontenerowego £6dz
Olechéw i 64 km od obecnie nieczynnego, od terminala
kontenerowego w Piotrkowie Trybunalskim, ktory ak-
tualnie nie posiada operatora i jest ogélnodostepny; 1
km od drogi krajowej nr 72; 2 km od drogi wojewo6dz-
kiej 707. Jest to niewielki park oferujacy do wynajecia
powierzchnie magazynowe z mozliwoscia obstugi we-
wnatrz magazynowej. Park sktada sie zjednego
obiektu o catkowitej powierzchni magazynowej: 34

000 m2. Obecnie brak powierzchni do wynajecia. Plany
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budowy okreslaja docelowg powierzchnie parku na
150 000 m2, jednak rozbudowa parku nie jest obecnie

rozwazana.

Hillwood Kutno

Park zrealizowany bedzie na terenie gminy Kutno, 7 km
na wschdd od centrum miasta Kutno. Orientacyjne od-
legtosci parku od strategicznych elementéw uktadu
transportowego wynosza: 0,8 km od wezta ,Kutno -
Wschdéd” na autostradzie Al; bezpos$rednio przy dro-
dze krajowej nr 92; 6 km od drogi krajowej nr 60 oraz 3
km od terminalu kontenerowego w Kutnie (PCC Inter-
modal). Na catos$¢ inwestycji sktadac sie bedzie jeden

budynek o powierzchni magazynowej 31 969 m2.

Kutnowski Park Agro - Przemystowy

Park potozony jest wwschodniej czesci m. Kutno,
w poblizu miedzynarodowej linii kolejowej E-20, inter-
modalnego  terminalu  kontenerowego  Kutno,
autostrady Al (1,6 km) oraz drogi krajowej Nr 92. Odle-
gtos$¢ Parku do autostrady A2 wynosi ok. 35 km. Obszar
parku to ok. 700 ha. Na terenie parku funkcjonuje bli-
sko 50 firm zbranzy spozywczej, farmaceutycznej,
produkcji maszyn rolniczych, produkcji opakowan
i tworzyw sztucznych, miedzy innymi: Nijhof-Wassink,
Kongskilde Polska, Schomburg Polska, Skiold-BL,
Ideal Europa, Dekura, Tonsmeier, Kofola/Hoop, DS
Smith Polska, Fuji Seal Poland, Sirmax Polska, Aarsleff,
Paja Folie, Libner Polska, Tesalca Polska, PrintPack
Polska, PolyOne Manufacturing, Kellogg/UMA, Pini Po-
lonia, Enginova, Lampre Polska, Sonoco Poland -
Packaging Services Sp. z o. o.. Atrakcyjna lokalizacja
Kutnowskiego Parku Agro-Przemystowego w centrum

Polski oraz w sasiedztwie jednego z najwiekszych in-

termodalnych terminali kontenerowych wptyneta na
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przeznaczenie czesci jego terendw rowniez na po-
trzeby firm logistycznych. Atrakcyjnos$c obszaru parku
dla potencjalnych inwestorow podnosi mozliwosc¢ uzy-
skania wsparcie publicznego zuwagi na potozenie
czesci (ok. 1/3) jego terenéw w todzkiej Specjalnej

Strefie Ekonomiczne;.

Park Przemystowy Boruta Zgierz

Park zlokalizowany jest w potudniowo - zachodniej
czesci m. Zgierza. Orientacyjne odlegtosci: 10 km od
centrum todzi, 8 km od autostrady A2, 1 km od drogi
krajowej nr 1, ok. 1 km od drogi krajowej nr 71 oraz bez-
posrednio przy planowanej drodze ekspresowej S14 -
tzw. Zachodniej obwodnicy todzi. Park zajmuje obszar
173,9 ha i wyposazony jest w system bocznic kolejo-
wych. Na terenie parku dziata 150 firm wtym
najwieksze: Brenntag Polska, Sawo Recykling, MAT Jan
Matynia, PGGO Ekogal-Ekopur, Energetyka Boruta, Bo-

ruta Kolor, Colex.

todzki Regionalny Park Naukowo- Technologiczny
Park zlokalizowany jest przy ul. Dubois 114/116 w sa-
siedztwie Portu Lotniczego t6dz im. Wt. Reymonta
i terminala CARGO. Orientacyjne odlegtosci: 1,5 km od
drogi krajowej nr 14; 2,7 km od drogi krajowej nr 1; 30
km od autostrady A2 iistniejgcego wezta autostrado-
wego ,k6dz Ptn.” na skrzyzowaniu autostrad Al, A2.
Gtéwna misja parku jest optymalne wykorzystanie za-
sobow gospodarczych iintelektualnych regionu,
transfer nowoczesnych technologii z nauki do przemy-
stu, a co za tym idzie podniesienie konkurencyjnosci
regionalnej gospodarki. Catkowita powierzchnia Parku
wynosi 14 ha, a na jego terenie dziata Inkubator Tech-
BioNanoPark,

bedacy jednym

z najnowoczesniejszych w Europie centrum badawczo

nologiczny oraz
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- wdrozeniowych dla biznesu. W ramach BioNano-

Parku od poczatku jego istnienia funkcjonuje
Laboratorium Biotechnologii Przemystowej oraz Labo-
ratorium Biofizyki Molekularnej i Nanostrukturalnej (w
sktad ktoérej wchodzi Pracownia Indywidualnych Im-
plantow Medycznych). W styczniu 2016 r. rozszerzone
zostato centrum wdrozeniowe dla biznesu poprzez re-
alizacje nowego obiektu z szescioma laboratoriami:
symulacji molekularnych, biosensoréw i elektroniki or-
ganicznej, badan strukturalnych nanomateriatow,
medycyny spersonalizowanej, autentykacji produktow
oraz z tzw. superkomputerem - ARUZ, czyli analizato-
rem rzeczywistych uktadéw ztozonych (automat DLL).
W tdédzkim Regionalnym Parku Naukowo-Technolo-
gicznym  preferowane sg nastepujace branze:
informatyka, produkcja nowoczesnej aparatury leczni-
czej, produkcja lekow, kosmetykow i komponentow
farmaceutycznych, odnawialne i nowe zrédta energii,
produkcja nowych materiatow dla potrzeb medycyny
i wtokiennictwa, ochrona $rodowiska, biotechnologie,

nanotechnologie, zdrowa zywnos¢.

Betchatowsko-Kleszczowski Park Przemystowo-
Technologiczny

Park zlokalizowany jest w potudniowej czesci Betcha-
towa, wdzielnicy przemystowej, 2 km od drogi
krajowej nr 74 (dawnej DK8). W poblizu Parku prze-
biega linia kolejowa nr 24, na ktorej odbywa sie
wytacznie ruch towarowy do KWB Betchatéw. Celem
powotania Betchatowsko-Kleszczowskiego  Parku
Przemystowo-Technologicznego byto przetamanie
monokulturowego charakteru betchatowskiego prze-
mystu, pobudzenie aktywnosci gospodarczej regionu

todzkiego, wprowadzenie tam nowoczesnych techno-

logii oraz efektywne zagospodarowanie wytaczonego

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

z uzytkowania majatku przedsiebiorstw. Park dyspo-
nuje uzbrojonym terenem pod inwestycje w dwdch
obszarach: Obszar Betchatéw ioraz Obszar Rzasnia.
Spotka zarzadzajgca BKPPT oferuje mozliwos¢ nabycia
lub dzierzawy wolnych obszaréw i obiektéw, korzysta-
nia zinfrastruktury oraz profesjonalnych ustug
pomocniczych, transferu technologii, jak réwniez po-
moc w pozyskiwaniu srodkow finansowych (w tym
zfunduszy strukturalnych Unii Europejskiej). BKPPT
oferuje inwestorom ulgi w lokalnych podatkach, po-
moc organizacyjno-prawng, szkoleniowa iwsparcie
finansowe zfunduszu pozyczkowo-inwestycyjnego.

Obecnie na obszarze Parku dziataja m.in.: Isotech,

PATRY-SPAW, Energia-Logistyka, Oskar, eSTe.

Slaskie

Wojewodztwo Slagskie jest jednym z najbardziej uprze-
mystowionych irozwinietych logistycznie terenéw
Polski. Znajduja sie tu najwieksze w kraju kopalnie
i huty, atakze wazne fabryki motoryzacyjne oraz za-
ktady energetyczne. Silne rozwinety sie firmy z branzy
transportowej oraz logistycznej. Wojew6dztwo Slaskie
przecinaja szlaki drogowe ikolejowe, taczace Polske
z Niemcami, Czechami, Stowacja i Ukraing. Stwarza to
bardzo dobre warunki dla nowych inwestycji krajo-
wych izagranicznych. Réwnie wazng role odgrywa
réwniez dobrze rozwinieta w rejonie $laskim sie¢ drog

krajowych i wojewddzkich.

Gorny Slask to drugi po Warszawie, najwiekszy rynek
magazynowy w Polsce, ktéry za sprawg rozwoju infra-
struktury drogowej juz wkrétce ma szanse stac sie

osrodkiem dystrybucyjnym o ponadregionalnej skali.
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Wielko$¢ dostepnych powierzchni magazynowych
w pierwszym kwartale 2017 roku wynosita na Slasku
2,08 mln m2. Nie bez przyczyny swoja dziatalnos¢ lo-
kuja tu krajowi przedsiebiorcy izagraniczni
inwestorzy, ktérzy chetnie wykorzystujag potencjat pro-
dukcyjny i logistyczny regionu. Do grona najwiekszych
gornoslaskich komplekséw magazynowych zaliczamy
parki firmy Prologis w Chorzowie i Dgbrowie Gérniczej,
magazyn Logicor w Mystowicach, SEGRO Logistics
Park Gliwice oraz obiekt MLP Group w Tychach. Gérno-
$laski rynek magazynowy swoim zasiegiem obejmuje
cata aglomeracje, stad tez najemcy do dyspozycji maja
réwniez mniejsze magazyny w Bieruniu, Sosnowcu,

Czeladzi, Bielsku-Biatej czy w Bedzinie.

Slaskie Centrum Logistyki S.A.

Slaskie Centrum Logistyki (SCL) to centrum logistyczne
obecne na rynku $laskim od 1989 roku. Dzieki pobli-
skiemu skrzyzowaniu autostrad A-4 i A-1 SCL nalezy do
europejskiej sieci infrastruktury logistycznej. W po-
blizu Spotki przebiega rowniez linia kolejowa E-30
(Zgorzelec-Rzeszéw), a w przysztosci takze odcinek G1-
2 Drogowej Trasy Srednicowej. Znajdujacy sie na tere-
nie SCL najwiekszy port wodnosérodladowy w Polsce
posiada bezposrednie potaczenie poprzez Kanat Gli-
wicki zzespotem portdow morskich  Szczecin-
Swinoujscie oraz z catg siecig drég wodnych w Europie
Zachodniej. Dodatkowym atutem SCL jest Wolny Ob-
szar Celny wraz zAgencja Celna, podnoszacy
konkurencyjno$¢ handlu zagranicznego z panstwami
spoza Unii Europejskiej. SCL tacznie zajmuje po-
wierzchnie 60,18 ha; 12,58 ha znajduje sie w Gliwicach-
Sosnicy i stanowi teren inwestycyjny, za$ 47,6 ha to sie-

dziba Spotki oraz centrum logistyczne mieszczace sie

przy ul. Portowej 28, graniczace z Podstrefg Gliwicka

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Na tere-
nie centrum logistycznego znajduje sie 18 000 m2
powierzchni magazynowej o zréznicowanym standar-
dzie magazynowania. W miesigcu maju 2016 r.
przewidziane jest otwarcie kolejnego magazynu o po-
wierzchni 10 000 m?®. Mieszczacy sie w SCL terminal
kontenerowy o powierzchni 50 000 m?, posiada pojem-
no$¢ 2 900 TEU. Na terenie SCL wszystkie magazyny
maja dostep do tordéw kolejowych. SCL SA dysponuje 2
lokomotywami przetokowymi i11 km toréw kolejo-
wych, Systematycznie modernizowana infrastruktura
o szerokim zakresie funkcjonalnosci zapewnia kom-
pleksowa obstuge procesow logistycznych.
Koordynacja wszystkich jego etapow w jednym cen-
trum logistycznym przyczynia sie do redukcji kosztow
oraz czasu dystrybucji. Wszechstronnos¢ infrastruk-

tury umozliwia wybdr optymalnego rozwiazania,

a takze realizacje niestandardowych projektéw.

Silesian Logistic Center

Silesian Logistic Center jest zlokalizowany w So-
snowcu bezposrednio przy trasie ekspresowej S1,
w odlegtosci 4 km od skrzyzowania z autostrada A4.
Park oferuje do wynajecia magazyny wraz z mozliwo-
$cig adaptacji na hale produkcyjne. Obecna wielko$¢

wynosi: 35 680 m>.

Alliance Silesia Logistics Center

Alliance Silesia Logistics Center zlokalizowane jest
w Czeladzi potozonej w samym centrum regionu Gor-
nego Slaska, zaledwie 10 km od Katowic, przy trasie
ekspresowej S86 (Katowice-Sosnowiec). Bardzo dobry
dostep do regionalnego, jak ido ogolnopolskiego
rynku zapewnia potozenie niedaleko drogi ekspreso-

wej S1/ trasy europejskiej E75 (Torun-todz-Katowice),



RAPORT 2017

?Z?L)E)!T 0 stanie zaawansowania pra

Battyk - Adriatyk w Polsce na rok 2017.

atakze dobry dojazd do oddalonej o 12 minut auto-
strady A4 / trasy europejskiej E40 (Wroctaw-Katowice-

Krakow). Obecna wielkoé¢ centrum wynosi: 87 105 m?.

Katowice Airport Cargo City

Katowice Airport Cargo City to obszar aktywnosci go-
spodarczej o charakterze centrum logistycznego,
przetadunkowego, magazynowego, biurowego i pro-
dukcyjnego o powierzchni 47 ha, na terenie Katowice
Airport, 30 km od centrum Katowic. Cargo City poto-
zone jest bezposrednio przy trasie ekspresowej S1
taczacej Katowice Airport z granicg z Czechami, 2 km
od wezta autostrady Al i drogi ekspresowej S1 oraz 30
km do skrzyzowania autostrad A1/A4 oraz z dostepem
do modernizowanej linii kolejowej 182. k3cznie oferuje
12.400 m2 powierzchni magazynowej i 5.300 m2 po-
wierzchni  biurowej. W najblizszych latach plany
rozwojowe zaktadajg budowe kolejnych hal logi-
styczno-przemystowych oraz infrastruktury

logistycznej.

Hillwood Bielsko Biata |

Hillwood Bielsko Biata | to nowoczesne centrum dys-
trybucyjne o tacznej powierzchni 41.000 m2. Kompleks
spetnia wszelkie wymagania techniczne klientéw z r6z-
norodnych  sektoréw  rynku. Potozony jest
bezposrednio przy drodze ekspresowej S1 / trasie eu-
ropejskiej E75 (Gdansk-Katowice-Tychy), zaledwie 5
km od centrum Bielska-Biatej. Lokalizacja parku, 37 km
od granicy stowackiej i 29 km od granicy czeskiej, bli-
sko drogi ekspresowej S69 (Bielsko-Biata - granica
polsko-stowacka) stwarza dobre warunki dystrybucji
na rynek krajowy jak ina rynki Europy Srodkowej

i Wschodniej.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Goodman Gliwice Logistics Centre

Goodman Gliwice Logistics Centre to wielofunkcyjny
nowoczesny park magazynowy, z mozliwoscig budowy
powierzchni magazynowej, logistycznej, produkcyjnej
oraz biurowej do 51.000 m2. Goodman Gliwice Logi-
stics Centre zlokalizowany jest w Katowickiej
Specjalnej Strefie Ekonomicznej w Podstrefie Gliwice.
Potozenie parku przy drodze krajowej nr 88 (Gliwice-
Bytom) oraz drodze europejskiej E40 zapewnia dosko-

nate potaczenie z miastami w Polsce jak i Europie.

Goodman Sosnowiec Logistics Centre

Goodman Sosnowiec Logistics Centre to park magazy-
nowy oferujacy mozliwo$¢ budowy wysokiej jakosci
magazynow o tacznej powierzchni wynoszacej ok.
41.000 m2. Powierzchnie moga zostac specjalnie dopa-
sowane indywidualnych wymagan klienta, min. do
potrzeb produkcji lekkiej. Wramach centrum logi-
stycznego mozliwa jest dalsza rozbudowa obiektéw do

tacznej powierzchni 66.000 m2.

Centrum Logistyczne 7R Logistic Milowice

7R Logistic Milowice zlokalizowany jest w Sosnowcu, 8
km od centrum Katowic. Centrum logistyczne poto-
zone jest ok. 1 km od trasy S86, co zapewnia dobry
dostep do oddalonej o 7 km autostrady A4 / trasy euro-
pejskiej E40 (Wroctaw-Katowice-Krakéw). Park
potozony jest 25 km od miedzynarodowego Portu Lot-
niczego Katowice-Pyrzowice. Do parku mozliwy jest
dojazd komunikacja miejska. 7R Logistic Milowice
w Sosnowcu tacznie oferuje 10 600 m? powierzchni,

w tym 7.400 m? powierzchni magazynowej i 3.200 m?

powierzchni biurowe;j.
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Bytom CityFlex Business Park

BYTOM CityFlex Business Park to centrum logistyczne
ktére oferowac bedzie 109 922 m2 nowoczesnej po-
wierzchni magazynowo-produkcyjnej wraz
zmodutami biurowymi. Park oferuje mozliwos¢ ela-
stycznego ksztattowania powierzchni magazynowej,
z modutami zaczynajgcymi sie juz od 600 m2. Park zlo-
kalizowany jest w Bytomiu przy wezle autostrady Al

(Warszawa-Gliwice) i drogi krajowej nr 11 (Kotobrzeg-

Poznan-Bytom).

DL Invest Park Psary/Czeladz

DL Invest Park Psary/Czeladz bedzie jednym z najwiek-
szych parkow logistycznych w regionie, potozony na
terenie obejmujacym 900 000 m2. Park oferuje mozli-
wos¢ rozbudowy centrum o obiekty magazynowe
i produkcyjne o tacznej powierzchni do 320 000 m2. Mi-
nimalna powierzchnia dziatki wynosi 10 000 m2, przy
czym istnieje mozliwos¢ dopasowania powierzchni do
indywidualnych wymagan klienta. Park zlokalizowany
jest w Psarach / Czeladzi, 13 km od centrum Katowic,
przy wezle Psary-Sarnéw na drodze krajowej nr 86 (Ka-
towice-Warszawa). Park posiada takze dobry dostep
do autostrady A4 / trasy europejskiej E40 (Wroctaw-Ka-
towice-Krakow) oraz miedzynarodowego portu
lotniczego Katowice-Pyrzowice usytuowanych 15 km

od parku.

Katowice i CityFlex Business Park

KATOWICE i CityFlex Business Park to planowany park
magazynowy ktory oferowac bedzie 81 238 m2 nowo-
czesnej powierzchni logistyczno-produkcyjnej. Park
zlokalizowany jest w Katowicach przy trasie ekspreso-
wej S86 (Aleja Rozdzienskiego) z dobrym dostepem do
wezta tras DK79/DK86.

53

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Panattoni Park Gliwice Il

Panattoni Park Gliwice Ill to centrum magazynowe ofe-
rujgce dwa obiekty o tacznej powierzchni 46.276 m2,
ktére moga by¢ dostosowane do potrzeb logistyki
i produkcji lekkiej. Park Gliwice Ill zlokalizowany jest
przy wezle Sosnica ktory taczy autostrady Al iAA4.

Obecna wielko$¢ parku wynosi: 23 130 m?,

SEGRO Logistics Park Gliwice

SEGRO Logistics Park Gliwice to nowoczesny park logi-
styczny potozony na 48 ha dziatce, ktéry docelowo
oferowac bedzie 200.000 m2 powierzchni magazy-
nowo-produkcyjnej.  Minimalne moduty najmu
zaczynaja sie juz od 2.200 m2 i moga zostac zaprojek-
towane oraz wykonane zgodnie ze specyficznymi
wymaganiami klienta. Park Gliwice strategicznie usy-
tuowany jest w przemystowym centrum Polski,
w sasiedztwie Katowickiej Specjalnej Strefy Ekono-
micznej (Podstrefa Gliwice), 30 km od Katowic.
Kompleks zlokalizowany jest przy wezle Kleszczow ta-
czacym droge krajowg nr 88 (Gliwice-Bytom)
i autostrade A4 / trase europejska E40 (Krakdéw-Kato-
wice-Wroctaw). Kilka kilometréw od parku znajduje sie
wezet autostradowy Gliwice-Sos$nica, taczacy auto-
strade A4 zautostrada Al (Tréjmiasto-Gliwice) i
zdroga krajowa nr 44 (Gliwice-Krakéw). Obecna wiel-

koé¢ parku wynosi: 156 600 m>.

MLP Tychy

MLP Tychy potozony jest ok. 3 km od wezta drogi krajo-
wej nr 44 (Gliwice-Krakdéw) idrogi ekspresowej S1 /
trasy europejskiej E75-E462 (Gdansk-Katowice). Odle-
gtos¢ do gtownego dworca kolejowego w Tychach
wynosi 7 km. Park znajduje sie w obrebie Podstrefy Ty-

skiej nalezacej do Katowickiej Specjalnej Strefy



RAPORT 2017

?Z?L)E)!T 0 stanie zaawansowania pra

Battyk - Adriatyk w Polsce na rok 2017.

Ekonomicznej, ktora oferuje inwestorom mozliwosc
skorzystania zulg podatkowych. Obecna wielko$¢

parku wynosi: 90 860 m?,

Panattoni Park Bielsko-Biata I

Panattoni Park Bielsko-Biata Il posiada dobry dostep
do pobliskiej drogi ekspresowej S1 / trasy europejskiej
E75 (Gdansk-Katowice-Tychy). Lokalizacja parku, 37
km od granicy stowackiej i 29 km od granicy czeskiej,
blisko drogi ekspresowej S69 (Bielsko-Biata - granica
polsko-stowacka) stwarza dobre warunki dystrybucji
na rynek krajowy jak ina rynki Europy Srodkowej
i Wschodniej. Obecna wielkos¢ parku wynosi: 22.460

m2

Panattoni Park Sosnowiec

Panattoni Park Sosnowiec jest strategicznie zlokalizo-
wany 12 km od centrum Sosnowca, stanowiacego
jeden zcentralnych osrodkéw konurbacji gornosla-
skiej. Park potozony jest bezposrednio przy trasie
ekspresowej S1 (Port Lotniczy Katowice-granica z Cze-
chami). W poblizu Sosnowca droga S1 krzyzuje sie na
wezle Mystowice Brzeczkowice z autostrada A4 (Wro-
ctaw-Katowice-Krakéw). 10 km od parku znajduje sie
kolejowy Euroterminal Stawkow, taczacy Europe, Ro-
sje  iChiny, obstugujacy kolei wasko- jak
i szerokotorowa. Lokalizacja umozliwia dobry dostep
do pobliskich miedzynarodowych portéw lotniczych
Katowice Pyrzowice (43 km) oraz Krakow Balice (57
km) oraz portu rzecznego w Gliwicach (31 km). Obec-
nie budowana ifaza Parku (o wielkosci docelowej
43.000 m?), ktéra oferowaé bedzie 21.000 m? po-
wierzchni magazynowej klasy aoraz 900 m2
powierzchni biurowej. Docelowo powierzchnia Parku

wynosi¢ bedzie ponad 82.000 m>.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Panattoni Park Sosnowiec I

Panattoni Park Sosnowiec Il zlokalizowany jest przy
drodze ekspresowej S1, co zapewnia dobry dostep do
oddalonej 0 6 km autostrady A4 / trasy europejskiej
E40 (Wroctaw-Katowice-Krakow) oraz do autostrady
Al/ trasy europejskiej ET5 (Tréjmiasto-Torun-Gliwice).
Mozliwy jest takze szybki dojazd do oddalonego o 40
km miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice-
Pyrzowice. Potozenie w sercu konurbacji gérnosla-
skiej, 15 km od centrum Sosnowca i 20 km od Katowic
zapewnia mozliwo$¢ dojazdu do parku Srodkami
transportu publicznego. Park Sosnowiec Il oferuje trzy
budynki magazynowe o tacznej powierzchni 65 000

m2.

Logicor Czeladz

Logicor Czeladz zlokalizowany jest na terenie konurba-
cji gornoslaskiej, 2,5 km od Czeladzi. Znajduje sie
bezposrednio przy drodze krajowej nr 86 (kodz-Tychy),
posiada takze dobry dostep do wezta autostrady A4
(Wroctaw-Katowice-Krakéw) z drogg ekspresowa S1 /
trasg europejska E75 (Lotnisko Pyrzowice - granica
polsko-czeska). Dodatkowe atuty lokalizacji to odle-
gto$¢ 16 km od miedzynarodowego Portu Lotniczego
Katowice-Pyrzowice oraz mozliwo$¢ dojazdu Srodkami
komunikacji publicznej do parku. Aktualnie istniejgce
magazyny przystosowane sg miedzy innymi dla klien-
tow z branzy spozywczej, opakowan i produkcji czesci
samochodowych. Obecna wielko$¢ parku wynosi:

48.300 m?.

Panattoni Park Czeladz Il
Panattoni Park Czeladz Il to nowoczesne centrum logi-

styczne klasy a na 32 965 m2 dziatce. Potozony jest przy
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ul. Gdanskiej w Czeladzi. Sasiaduje z weztem drég kra-
jowych nr 94 (Wroctaw-Krakéw) inr 86 (Katowice-
£6dz). Autostrada A4 potozona jest ok. 12 km na potu-
dnie a autostrada Al 15 km na zachéd od parku. Do
centrum logistycznego mozliwy jest dojazd komunika-
cja publiczna. Obecna wielkos$¢ parku wynosi: 15 500

m2.

Portowa 74

Portowa 74 to obiekt strategicznie zlokalizowany w s3-
siedztwie Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej,
na terenie konurbacji gérnoslaskiej w Gliwicach. Cen-
trum logistyczne znajduje sie przy drodze krajowej nr
88 (Gliwice-Bytom). Kompleks ma zapewniony dobry
dostep do wezta autostrady Al (Tréjmiasto-£6dz-Gli-
wice) i autostrady A4 / trasy europejskiej E40 (Wroctaw-
Katowice-Krakéw). Posiada takze potaczenie z Dro-
gowg Trasg Srednicowg (Katowice-Gliwice). Obecna

wielko$é¢ parku wynosi: 7900 m?, docelowo 18.000 m?,

Logicor Gliwice Il

Logicor Gliwice Il zlokalizowany jest w zachodnio-p6t-
nocnej czesci Gornego Slaska, ok. 8 km od centrum
Gliwic. Kompleks znajduje sie na terenie Katowickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej (Podstrefa Gliwicka),
ktéra oferuje najemcom mozliwos$¢ skorzystania z ulg
podatkowych. Centrum potozone jest w sasiedztwie
wezta Gliwice-Sos$nica, taczacego autostrade Al (Tréj-
miasto-£6dz-Gliwice) zA4 / trasa europejska E40
(Wroctaw-Katowice-Krakdéw) i droga krajowa numer 44
(Gliwice-Krakow), co umozliwia miedzy innymi dobry
dojazd do miedzynarodowego Portu Lotniczego Kato-
wice-Pyrzowice. Bliska odlegtos¢ do granicy czeskiej
i stowackiej umozliwia ekspansje na rynki Europy

Srodkowej i Wschodniej. Logicor Gliwice Il to kompleks

o)
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dystrybucyjny ktoéry tacznie oferowac bedzie 26.200

m2. Obecna wielko$¢ parku 8 000 m>.

Logicor Mystowice

Logicor Mystowice potozony jest 16 km od centrum Ka-
towic, wzdtuz drogi ekspresowej S1 / trasy europejskiej
E75 (Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice - Bielsko-Biata
- granica polsko-czeska), zaledwie 2 km od wezta ta-
czacego S1/ET5 i autostrade A4 / trase europejska E40
(Wroctaw-Katowice-Krakow). Dodatkowo w poblizu
parku znajduje sie wezet drogowy trasy E75 z droga
wojewoddzka nr 934. Lokalizacja zapewnia dobre pota-
czenie z miastami na Gérnym Slasku oraz z Czechami
i Stowacja. Park znajduje sie w odlegtosci 30 km od
miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice-Pyrzo-
wice. Logicor Mystowice to jedno znajwiekszych
centrow dystrybucyjnych w Polsce, w sktad ktérego
wchodzi osiem budynkéw. Powierzchnia catkowita

wynosi ok. 169.000 m?,

MLP Bierun

Millennium Logistic Park Bierun to park magazynowy,
potozony na dziatce o powierzchni 12 ha, zlokalizo-
wany w miejscowosci Bierun. Dziatka objeta jest
Specjalng Strefa Ekonomiczna. MLP Bierun potozony
jest w Bieruniu, ok. 2 km od Tych. Bliskos$¢ autostrady
A4 idrogi ekspresowej S1 zapewnia bardzo dobra ko-
munikacje z innymi miastami na Gérnym Slasku jak i
z cata Polska. Obecna wielko$¢ parku wynosi: 53 000

m2.

ProlLogis Park Dabrowa
Prologis Park Dabrowa potozony jest w Dabrowie Gor-
niczej, bedacej czedcig konurbacji gérnoslaskiej. Park

zlokalizowany jest przy drodze szybkiego ruchu S1 /
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trasie europejskiej E75 (Torun-tédz-Katowice). Droga
S1 zapewnia dobre potaczenie z autostradg A4 / trasg
europejska E40 (Wroctaw-Katowice-Krakéw) oraz
droga krajowa nr 94 (Wroctaw-Krakow).Prologis Park
Dabrowa to strategicznie zlokalizowane centrum dys-
trybucyjne obejmujace

dziesie¢ budynkow

magazynowo-biurowych  otacznej powierzchni
144.000 m2. Park powstat na terenach poprzemysto-
wych, ktérych infrastrukture zrewitalizowano na
potrzeby powierzchni magazynowych i produkcyj-
nych. Jeden zatutow centrum stanowi wtasna
bocznica taczaca kompleks z rozlegta siecig kolejowa
zapewniajaca potaczenie Warszawa-Katowice oraz po-
taczenie zpobliskim terminalem Linii Hutniczej
Szerokotorowej w Stawkowie. Obecna wielko$¢ parku

wynosi: 144 000 m?,

Diamond Business Park Gliwice

Diamond Business Park Gliwice znajduje sie w Kato-
wickiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej (cze$¢
Pétnocna Gliwickiej Podstrefy), przy drodze krajowej
nr 88 (Gliwice-Bytom), 7 km od wezta Kleszczéw na au-
tostradzie A4 / trasie europejskiej E40 (Wroctaw-
Katowice-Krakoéw). Potozenie parku zapewnia takze
dobry dostep do autostrady Al / trasy europejskiej E75
(Trojmiasto-Torun-Gliwice). W odlegtosci 2 km znaj-
duje sie stacja kolejowa oraz $rodladowy Port Gliwice,
umozliwiajacy transport rzeczny do Niemiec. Obecna

wielko$¢ parku wynosi 48 050 m>.

Distribution Park Bedzin

Distribution Park Bedzin zlokalizowany jest 13 km od
Katowic przy granicy z Sosnowcem na terenie Gérno-
$laskiego Okregu Przemystowego. Park posiada dobry

dojazd droga ekspresowa S86 (Katowice-Sosnowiec)

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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do autostrady A4 / trasy europejskiej E40 (Wroctaw-Ka-
towice-Krakéw) oraz potozony jest 30 km od
miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice-Pyrzo-
wice. W sktad parku wchodza dwa budynki o wysokiej
funkcjonalnosci, powstate na zyczenie klienta w syste-
mie build-to-suit (BTS) otacznej powierzchni
wynoszacej 45.780 m? oraz budynek magazynowy
o powierzchni 8.767 m?, Obecna wielko$¢ parku wy-

nosi: 54 500 m?.

ProLogis Park Bedzin I
Prologis Park Bedzin Il potozony jest 10 km od Katowic
i 20 km od miedzynarodowego Portu Lotniczego Kato-
wice-Pyrzowice. Park posiada dobry dostep do drogi
ekspresowej S1/trasy E75 (Gdansk - Katowice - granica
polsko-czeska) oraz autostrady A4 / trasy E40 (Wro-
Obecna wielkos¢

ctaw-Katowice-Krakow). parku

wynosi: 46 000 m>.

ProLogis Park Chorzow

ProLogis Park Chorzéw to najwieksze centrum logi-
styczne na Slasku, potozony jest na terenie rozwinietej
infrastrukturalnie konurbacji goérnoslaskiej, 6 km od
centrum Katowic i 22 km od miedzynarodowego Portu
Lotniczego Katowice-Pyrzowice. Kompleks zlokalizo-
wany jest blisko wezta Chorzéw-Batory na
autostradzie A4 / trasy Europejskiej E40 (Wroctaw-Ka-
towice-Krakéw). W oddalonych 015 km od parku
Gliwicach znajduje sie wezet Gliwice-So$nica taczacy
autostrady A4 i Al (Tréjmiasto-£6dz-Gliwice). Do parku
mozliwy jest dojazd liniami komunikacji miejskiej.

Obecna wielko$¢ parku wynosi: 234 900 m>.
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Distribution Park Sosnowiec

Distribution Park Sosnowiec zlokalizowany jest przy
ulicy Sokolskiej w Sosnowcu - miescie nalezacym do
konurbacji gérnoslaskiej, ktorej atutem jest znakomita
infrastruktura oraz blisko$¢ granicy z Czechami i Sto-
wacja. Centrum potozone jest przy drodze krajowej nr
94, w niedalekiej odlegtosci od autostrady A4 / trasy
europejskiej E40 (Wroctaw-Katowice-Krakéw) idrogi
ekspresowej S1 (lotnisko Pyrzowice - granica z Cze-
chami). Park potozony jest 30 km od

miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice-Pyrzo-

wice. Obecna wielko$¢ parku wynosi: 46 800 m?.

Terminal Logistyczny Promont

Firma Promont oferuje swoje ustugi oraz wynajem po-
wierzchni komercyjnych w dwoch Parkach
Logistycznych na terenie miasta Tychy. Powierzchnia
Parkow Logistycznych to prawie 100 000 m2 nowocze-
snych  powierzchni  oréznym  przeznaczeniu,
dostosowanych pod specyficzne wymagania Kontra-
hentow. Terminal Logistyczny Promont Park
i usytuowany zostat w Tychach przy ul. Turynskiej -
dwupasmowej drodze krajowej nr 44, naprzeciwko fa-
bryki samochodéw FIAT oraz w poblizu Podstrefy
Tyskiej Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
W parku logistycznym zlokalizowano pie¢ obiektéw
0 przeznaczeniu magazynowo-produkcyjnym oraz bu-
dynki administracyjne. Obecna wielko$¢ parku 70 000
m?. Terminal Logistyczny Promont Park Il zlokalizo-
wane w Tychach przy ulicy Metalowej 3 to propozycja
dla Klientow zainteresowanych mniejszymi powierzch-
niami pod swoja dziatalno$¢. Tutaj propozycja
wynajmu magazynow od 25 m2 do 4300m2 oraz po-
wierzchni biurowych od 12 m2 do 500m2. taczna

powierzchnia biur i magazynow to ponad 20 000 m2.

57
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Segro Business Park Gliwice

SEGRO Business Park Gliwice oferuje dwie hale maga-
zynowe o tacznej powierzchni 24 800 m2, dostosowane
do wymagan logistyki jak i produkcji lekkiej. Jest zlo-
kalizowany na terenie Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej-Podstrefa Gliwice, 6 km od centrum Gli-
wic, przy drodze krajowej nr 88 bezposrednio

prowadzacej do autostrady A4.

Segro Industrial Park Tychy

SEGRO Industrial Park Tychy zlokalizowany jest 6 km
od centrum Tych. Kompleks potozony jest przy drodze
krajowej nr 44 (Gliwice-Krakow), posiada dobry dostep
do drogi ekspresowej S1 / trasy Europejskiej ET5 (To-
run-£6dz-Tychy). Obecna wielkoé¢ parku to 55 700 m>.
Planowana jest inwestycja SEGRO Industrial Park Ty-
chy 2, wsktad ktorej wchodzi¢ beda dwa budynki
magazynowe oferujace tacznie ponad 40.000 m* nowo-

czesnej powierzchni logistyczno-produkcyjne;j.

Logicor Gliwice

Logicor Gliwice znajduje sie w pdtnocno-zachodniej
czesci Gornego Slaska blisko strategicznego wezta So-
$nica, co czyni go waznym centrum logistycznym
w regionie. Park potozony jest 5 km od centrum Gliwic
w odlegtosci 1 km od wezta Gliwice-Sosnica, taczacym
autostrade Al (Trojmiasto-Gliwice) z A4 / trase euro-
pejska E40 (Wroctaw-Katowice-Krakéw) idroga
krajowg numer 44 (Gliwice-Krakéw). Park potozony
jest 47 km od granicy polsko-czeskiej i 35 km od mie-
Portu Katowice-

dzynarodowego Lotniczego

Pyrzowice. Obecna wielko$¢ parku 16 160 m?.
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Wielkopolskie

Wojewddztwo Wielkopolskie obok Mazowieckiego
i Gornego Slaska nalezy uznaé za podstawowy o$rodek
obrotu towaréw drobnicowych w relacjach krajowych
i miedzynarodowych. W wojewddztwie tym uloko-
wane sg dwa duze centra logistyczne oraz wiele
matych. Powierzchnia magazynowa w tym centra ma-
gazynowe ilogistyczne oraz znaczna  cze$d
infrastruktury liniowej w postaci autostrady A-2 oraz
krajowych drog ekspresowych na terenie Wojewodz-
twa Wielkopolskiego jest wtaczona w zasieg powigzan
Korytarza Transportowego Battyk - Adriatyk oraz kory-
tarza transportowego Morze Pdtnocne - Battyk.
Ponadto przez teren Wojewodztwa Wielkopolskiego
przebiega w uktadzie réwnoleznikowym Korytarz To-
warowy nr 8 Morze Pdétnocne - Battyk. Sytuacja ta

stwarza szczegéblne okolicznosci dla rozwoju sieci in-

frastruktury logistycznej.

Rynek poznanski w 2016 r. na tle innych regionéw od-

znaczat sie jedna znajwiekszych  aktywnosci
deweloperéw. Catkowite zasoby powierzchni magazy-
nowej wzrosty 0 206,4 tys. m2. Jest to rowniez trzeci
rynek pod wzgledem ilosci powierzchni bedacej w bu-
dowie. Do uzytku oddanych zostato dziewiec¢ obiektéw
magazynowych. Najwiekszym oddanym projektem byt
magazyn Goodman Poznan IIl Logistics Centre, ktory
po pracach renowacyjnych zostat ponownie przeka-
zany najemcom. W budowie znajduje sie 10
magazynow o tacznej powierzchni 214,5 tys. m2. We-
dtug danych za pierwszy kwartat 2017 roku zasoby
rynku wynosza tu ok. 1,69 mln m2 powierzchni maga-
zynowej. Wskaznik pustostanéw w poréwnaniu ze

stanem z konca 2015 r. (2%) wzrést o 5,3 % do poziomu

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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7,3% na koniec grudnia 2016 r. Gwattowny wzrost spo-
wodowany jest miedzy innymi oddaniem do uzytku
wspomnianego wyzej magazynu spekulacyjnego Go-
odman. Wolumen transakcji na rynku magazynowym
w Poznaniu wzrést w porownaniu z rokiem poprzed-
nim. Najwieksza aktywnosc najemcéw
obserwowali$my w drugim kwartale. Na poznanskim
rynku wéréd nowo podpisanych uméw w 2016 r. prze-
wazat sektor 3PL, ktory stanowit ok. 27,5% oraz
produkcja - 10% powierzchni wynajetej w ramach no-

wej umowy i renegocjacji.

Wielkopolskie Centrum Logistyczne S.A.

Wielkopolskie Centrum Logistyczne to specjalna strefa
inwestycyjna z przystosowana infrastrukturag na po-
trzeby firm o profilu logistycznym, importeréow
realizujacych dystrybucje na terenie catego kraju oraz
baza zaopatrzenia sieci handlowych. Umozliwia to do-
godne potozenie w centrum Polski, na skrzyzowaniu
autostrady A2 z droga krajowa 25. Spétka Wielkopol-
skie Centrum Logistyczne Konin - Stare Miasto S.A.
Zostata zatozona 2001 roku na zasadzie partnerstwa
prywatno-publicznego. Akcjonariuszami oraz zatozy-
cielami sg Gmina Stare Miasto, na terenie ktérej
inwestycja zostata zrealizowana, Miasto Konin, oraz 5
prywatnych przedsiebiorcow. Samorzady Gminy Stare
Miasto oraz Miasta Konina wniosty do Spotki aporty
niepieniezne w postaci gruntéw, natomiast prywatni
inwestorzy wniesli kapitat. Obecnie Spétka ma trzyna-
stu akcjonariuszy. Centrum wyposazone jest w 100 ha
wydzielonych, uzbrojonych terenéw dla dziatalnosci
gospodarczej, rozbudowany system drég wewnetrz-
nych, energia elektryczng 4 MW, gaz 4 atm. @150,

Swiattowodowe media telekomunikacyjne, wode i od-

prowadzenie Sciekow.



RAPORT 2017

?Z?L)E)!T 0 stanie zaawansowania pra

Battyk — Adriatyk w Polsce na rok 2017.

Ponadto spotka oferuje szeroka game ustug serwiso-
wych oraz inwestycyjnych takich jak: celne, prawno-
finansowe, biurowe, informatyczne, zarzadzanie nieru-
chomosciami, monitoring iochrona, wynajem
powierzchni magazynowych, obstuga magazyndw,
zorganizowany wykup gruntéw, petna obstuga inwe-
storéw, zezwolen,

szybki  tryb  uzyskiwania

wykonawstwo oraz nadzoér budowlany.

Centrum Logistyczno-Inwestycyjne CLIP Sp. z 0. o.

Centrum logistyczne znajduje sie w miejscowosci Swa-
rzedz-Jasin ok. 10 kilometrow od centrum Poznania
i tylezsamo od autostrady A2 i drogi krajowej nr 5. CLIP
Logistics to przede wszystkim logistyka magazynowa.
W chwili obecnej firma posiada hale magazynowe
o powierzchni ok. 225.000 m2. Praktycznie co roku
CLIP powieksza swoje zasoby, na poczatku roku 2017
oddano do uzytku hale o powierzchni blisko 38.000 m2
i w najblizszych latach plany rozwojowe zaktadaja bu-
dowe kolejnych hal logistyczno - przemystowych oraz

infrastruktury logistycznej.

Clip Logistics oferuje tez ustugi w zakresie komplekso-
wej obstugi sktadéw kolejowych. Od poczatku maja
2012 wspolnie z holenderskim partnerem, ERS Rail-
ways, liderem we wprowadzaniu innowacyjnych
rozwigzan intermodalnych w transporcie Polska - Ho-
landia obstuguje wahadtowe potaczenie kolejowe

pomiedzy Rotterdamem a Swarzedzem.

Obecnie potaczenie kolejowe pomiedzy portem Rot-

terdam aCLIP Intermodal Container Terminal

obstugiwane jest przez przewoznika kolejowego LTE

Polska Spotka z o.0.

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

Na poczatku roku 2015 ,,CLIP Intermodal Container
Terminal” dysponowat terminalem o powierzchni 6500
m2 i pojemnos$ci 800 TEU. We wrzes$niu 2015 staraniem
firmy otwarto nowy terminal intermodalny. Zbudo-
wany za 20 mln EUR, wspoétfinansowany przez Unie
Europejskg z programu 7.4 Infrastruktura i Srodowi-
sko. Nowy ,CLIP Intermodal Container Terminal”
zajmuje obecnie powierzchnie 8 ha i ma pojemnos¢
4500 TEU i dysponuje torami roztadunkowymi o dtugo-
$ci 750m wymaganymi przez standardy europejskie.
Rocznie obstuguje ponad 30000 TEU. Na atrakcyjnos¢
terminala wptywa jego potozenie, bezposrednio na tra-
sie najwazniejszego transeuropejskiego kolejowego
korytarza transportowego E30 Rotterdam - Moskwa
oraz przy autostradzie A2 Berlin - Warszawa. Terminal
posiada trzy nowoczesne dzwigi przetadunkowe ,re-
ach stacker” marki KALMAR, o udzwigu 45 ton orazdwa
dzwigi marki HYSTER o udzwigu réwniez 45 ton. Do
dyspozycji klientow stoi 6 lokomotyw manewrowych
bedacych wtasnoscig CLIP-u, co gwarantuje niezalez-
nos¢, efektywnosc ielastyczno$¢ operacji. Ponadto
Clip Logistics posiada wtasne ciggniki siodtowe oraz
naczepy do przewozu kontenerow. Terminal jest wy-
posazony w nowoczesny, dedykowany system IT
stuzacy do ewidencjonowania ruchéw i $ledzenia loka-
lizacji, w ktorej

sktadowane s3 poszczegolne

kontenery.

Zlokalizowana po sasiedzku siostrzana firma STS Logi-
stic plasuje sie na pierwszym miejscu wsrdd centrow
dystrybucji nowych pojazdéw. Razem z CLIP stanowia
jedno z najnowoczes$niejszych centréow logistycznych
w Polsce. Obie firmy obstuguja obiekty znajdujace sie
na powierzchni 1 700 000 m2 umozliwiajac $wiadcze-

nie ustug magazynowania, odprawy celnej, dystrybucji



RAPORT 2017 Raport o stanie zaawansowania prac

Battyk - Adriatyk w Polsce na rok 2017.

i dostawy, wtym korzystanie zbocznicy kolejowej

i terminala.

Zarzadzajacy CLIP posiada 80 ha Specjalnej Strefy Eko-
nomicznej, ktéra umozliwia firmom inwestujagcym
w niej zwolnienie z podatkéw do 2017 roku. Przedsie-
biorca podejmujacy dziatalno$¢ gospodarczg na
terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej jest upraw-
niony do korzystania z pomocy regionalnej w postaci
zwolnienia podatkowego w podatku dochodowym
zdwdch tytutdow: poniesionych naktadéw inwestycyj-
nych lub tworzenia nowych miejsc pracy, istnieje takze
mozliwo$¢ zwolnienia przedsiebiorcy z podatkow lo-
kalnych. Warto tez zaznaczyc, ze jest to jedyna otwarta

dla inwestorow Strefa Ekonomiczna w Wielkopolsce.

Panattoni Park Poznan

Park lezy w miejscowosci Gadki - niecate 15 km od Po-
znania. Sktada sie 6 hal magazynowych o powierzchni
171,6 tys. m2. Obiekt jest niezwykle nowoczesny, wy-
posazony w zaawansowane technologicznie systemy,
ktére optymalizuja czasi koszt pracy ludzi. Centrum lo-
gistyczne lezy przy trasie S11, taczacej sie z autostrada
A2.

Panattoni Park Poznan |

Panattoni Park Poznan | jest pierwsza inwestycjg ame-
rykanskiego dewelopera zlokalizowana w okolicach
Poznania. Panattoni Park Poznan | jest centrum dys-
trybucyjnym o powierzchni 160,200 m?, ktére wraz
zinnymi obiektami firmy w tym regionie - Panattoni
Park Poznan Il iPanattoni Park Robakowo, oferuja
tacznie 249,200 m? powierzchni przemystowej, co sta-

nowi prawie 1/3 catkowitej podazy magazynow

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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w Wielkopolsce. Panattoni Park Poznan | lezy w miej-
scowosci Gadki, 13km od centrum Poznania. Park jest
potozony wzdtuz krajowej drogi ekspresowej S11, 1200
m w linii prostej od skrzyzowania drég A2, E30, S11
w odlegto jest 13 km od centrum Poznania. Panattoni
Park Poznan | moze poszczycic¢ sie podpisaniem jednej
z najwiekszych na rynku uméw najmu na powierzchnie
50 000 m?* z wiodagcym producentem odziezowym Hen-
nes & Mauritz. W zwigzku ze swoja ekspansja H&M
postanowit wybudowac¢ kolejny magazyn w Gadkach,
o powierzchni 30 tys. m% Budynek, realizowany dla
H&M w Panattoni Park Poznan |, bedzie pierwszym
obiektem w portfolio Panattoni z uwzglednieniem tak

szerokich rozwigzan ekologicznych.

Panattoni Park Poznan Il

Panattoni Park Poznan Il to nowoczesne centrum dys-
trybucyjne o powierzchni 92,300 m? ktére wraz
z innymi inwestycjami firmy w tym regionie - Panattoni
Park Poznan |i Panattoni Park Robakowo, tworzy
ogromne zaplecze magazynowe, ponad 243,000 m?
powierzchni przemystowej, dla rynku poznanskiego.
Panattoni Park Poznan Il lezy w miejscowosci Zerniki,
13km od centrum Poznania. Plany budynkéw Panat-
toni Park Poznan Il uwzgledniaja  wysoko
zawansowane rozwigzania techniczne, zapewniajace
funkcjonalno$é oraz elastycznos$¢ w ksztattowaniu mo-
dutéw. Panattoni Park Poznan Il sktada sie ztrzech
budynkéw magazynowych. Firma zapewnia cato-
Sciowg obstuge obiektow, od przygotowania
spersonalizowanego pod potrzeby klienta planu, przez
jego realizacje, po administrowanie zbudowanymi in-
westycjami. Park posiada 140 dokéw roztadunkowych
i 325 miejsc parkingowych. Jest potozony wzdtuz kra-

jowej drogi ekspresowej S11, 800m w linii prostej od
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skrzyzowania drég A2, E30, S11. Projekt zlokalizowany

jest 13 km od centrum Poznania.

Panattoni Park Robakowo

Panattoni buduje zaawansowane obiekty przemy-
stowe, magazynowe ibiurowe. Zainteresowanym
firmom oferuje wtasne, najnowoczesniejsze rozwiaza-
nia logistyczne, dopasowane do branzy Klienta
i rozmiaréw firmy. Specjalnoscia firmy sa obiekty bu-
ild-to-suit (BTS) - budowane na miare indywidualnego
zapotrzebowania Klienta i szczegdétowo z nim konsul-
towane na kazdym etapie przygotowan. Panattoni
Park Robakowo to centrum dystrybucyjne o po-
wierzchni 26 400 m?, ktére znajduje sie w odlegtosci
16km od centrum Poznania. Panattoni Park Robakowo
jest wyposazony w 35 dokéw roztadunkowych, parking
dla 40 samochodow ciezarowych oraz 60 miejsc par-
kingowych dla samochodéw osobowych. Park jest
potozony przy krajowej drodze ekspresowej S11, 2,5
km w linii prostej od skrzyzowania drég A2, E30, S11.
Projekt zlokalizowany jest 16 km od centrum Poznania.
Panattoni Park Robakowo jest zlokalizowany obok
dwéch innych inwestycji poznanskich firmy - Panattoni

Park Poznan i i Panattoni Park Poznan Il.

Millennium Logistic Park Poznan

MLP Poznan dysponuje obszarem o powierzchni 19,08
ha, zlokalizowany jest w miejscowosci Koninko, ok. 15
km od centrum Poznania i 3,5 km od autostrady A2
oraz 1,5 km od drogi krajowej szybkiego ruchu S 11. In-
westycja bedzie obejmowac 102 000 m? powierzchni

magazynowo-produkcyjnych.

/ania prac nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

Point Park Poznan

Point Park Poznan (Point Park Properties) to nowocze-
sne centrum magazynowe zlokalizowane
w miejscowosci Robakowo, przy drodze ekspresowe;j
S11iw sasiedztwie wezta Krzesiny na autostradzie A2.
Docelowa powierzchnia parku wynosic¢ bedzie 181 000
m?. Powierzchnia pierwszych dwéch magazynow
w Parku obejmuje 40 000 m2. Powierzchnie przystoso-
wane

sa do obstugi towarédw wymagajacych

specjalistycznego wyposazenia.

Prologis Park Poznan iPrologis Park Poznan Il
(gmina Tarnowo Podgérne)

Prologis Park Poznan i Prologis Park Poznan i wchodzi
w sktad pierwszego centrum logistyczne tego amery-
kanskiego dewelopera w Poznaniu. Hale
zlokalizowane s3 w rozwinietej gospodarczo gminie
Tarnowo Podgoérne, bezposrednio przy drodze krajo-
wej numer 92 ibudowanej Zachodniej Obwodnicy
Poznania z potaczeniem do autostrady a2 zbezpo-
$rednim dojazdem do Berlina. Park o powierzchni
catkowitej 121 000 m2 oferuje powierzchnie do wyna-
jecia  wszczegblnosci  firmom  zlokalizowanym
w Zachodniej Polsce lub jako centrum dystrybucyjne
na Polske Potnocno-Zachodnia lub Europe Zachodnia.
Istnieje rowniez mozliwo$¢ adaptacji powierzchni do
prowadzenia lekkiej produkcji, montazu lub konfek-

cjonowania.

Prologis Park Wrzesnia

Park potozony jest w centralno-zachodniej Polsce, na
terenie gminy Wrzesnia ok. 40 km na wschéd od Pozna-
nia. Posiada doskonate potaczenia z trasami po6tnoc-
potudnie (Bydgoszcz-Wroctaw, droga krajowa nr 5)

oraz wschod-zachéd (A2 Berlin-Warszawa-Moskwa;
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obecnie z bezposrednim dojazdem do samego Ber-

lina). Dodatkowym atutem tej lokalizacji jest
mozliwo$¢ wykorzystania alternatywnej drogi dojaz-
dowej do Warszawy (droga krajowa nr 92). Catkowita
powierzchnia magazynowa wynosi 147 000 m?. ProLo-
gis Park Wrzesnia przeznaczony jest gtéwnie dla firm
logistycznych oraz firm zajmujacych sie lekka produk-

cja.

Tulipan Park Poznan (I-111)
Tulipan Park Poznan znajduje sie na terenie gminy Ko-
morniki  wchodzacej wsktad gmin  powiatu
poznanskiego igraniczacej bezposrednio z miastem
Poznan, w odlegtosci 10 km od centrum Poznania, przy
autostradzie a2 z bezposrednim potaczeniem z Berli-
nem oraz przy drodze krajowej nr 5 Poznan - Wroctaw.
Tulipan Park Poznan zajmuje obszar potozony 53,5 ha
i oferuje tacznie 250 000 m? nowoczesnej powierzchni
magazynowej i produkcyjnej. Minimalne moduty do
wynajecia zaczynaja sie od 2 500 m2. Poszczegblne po-
zostac

wierzchnie zaprojektowane oraz

moga
wybudowane zgodnie zindywidualnymi wymaga-
niami najemcy - tacznie z mozliwosciag umieszczenia
pomieszczen biurowych na antresoli. Uktad komunika-
cyjny w parku uwzglednia szerokie drogi wewnetrzne,

place manewrowe oraz parkingi dla ciezaréwek.

Intermodalne Centrum Logistyczne PKP Cargo SA.
W Poznaniu - Franowie

PKP Cargo zdecydowato sie na powiekszenie terminalu
intermodalnego w Poznaniu Franowie juz po roku od
rozpoczecia funkcjonowania. W wyniku rozbudowy
pojemnos¢ sktadowania terminalu zwiekszy sie o bli-
sko 40 proc. Terminal stanowi element przysztego

Intermodalnego Centrum Logistycznego w Poznaniu.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Rozbudowa terminala w Poznaniu Franowie obejmie
przede wszystkim budowe nowego placu manewrowo-
sktadowego o powierzchni 8,4 tys. metréw kwadrato-
wych. Dzieki temu obszar sktadowania zwiekszy sie
zobecnych 1280 TEU do 1760 TEU. Dla poprawienia
funkcjonalnosci terminala zostanie dodatkowo prze-
prowadzona modernizacja i przebudowa uktadu drég
dojazdowych. Roboty budowlane zostaty zakonczone
w listopadzie 2015 r. Nowy plac i droga funkcjonuja od
grudnia 2015r. Tym samym Poznanski Terminal PKP
Cargo jest waznym punktem na kolejowej mapie Polski
- przez stacje Poznan Franowo przejezdzajg wszystkie
pociagi przewozace towary z Europy Zachodniej do
centralnej czesci kraju oraz dalej na wschod. Ze
wzgledu na dogodne potozenie terminala, jego wyko-
rzystanie skraca czas przetadunku o kilka godzin
w stosunku do konkurencyjnych terminali dziataja-
cych w poblizu Poznania. Poznanski terminal jest
obstugiwany przez Cargosped, spétke z Grupy PKP
Cargo wyspecjalizowana w transporcie intermodal-
nym. Jest strategicznym terminalem kontenerowym
zlokalizowanym na styku kilku waznych szlakéw ko-
munikacyjnych. Terminal jest najwieksza stacja
towarowa w Wielkopolsce, obecnie plac sktadowy ma
powierzchnie okoto 20 tysiecy metréw kwadratowych,
a uktad torowy taczng dtugos¢ 1 570 metrow bieza-
cych. Szacunkowa zdolno$¢ przetadunkowa terminalu

wynosi 60 tysiecy TEU w ciggu roku.

Centrum Logistyczne Volkswagen Group Polska

W 2015 roku oddano do uzytku nowe Centrum Logi-
styczne VW Group Polska o powierzchni 30 000 m2
wybudowane w ramach SEGRO Logistics Park Poznan

na terenie gminy Komorniki. Kompleks zlokalizowany
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jest w bezposrednim sasiedztwie autostrady A2 tacza-
cej Poznan ze Swieckiem, co pozwoli réwniez
W znaczacy sposob obnizy¢ natezenie ruchu ciezaro-
wek w centrum Poznania. W przysztosci VW Group
Polska planuje rozbudowe nowego centrum logistycz-
nego. Pod wzgledem powierzchni jest to druga
inwestycja magazynowa w Wielkopolsce isiédma
w Polsce. Nowoscig jest wprowadzenie w Centrum
tzw. ustugi SDD (Same Day Delivery) polegajacej na re-
alizacji zamowienia dilera w dniu, w ktérym ja zleca.
Na 30 tys. m2 magazynowane sg czesci i akcesoria sze-
Sciu  marek: Volkswagen, Audi, Skoda, Seat,
Volkswagen Samochody Uzytkowe oraz Porsche.
Obecnie w centrum magazynowanych jest ok. 65 tys.
réznych czescii akcesoridéw. Czesciz centrum beda tra-
fiaty do odbiorcow w catej Polsce, atakze na rynek
biatoruski. W magazynie znajduje sie prawie 100 tys.
miejsc sktadowania. W obiekcie zastosowano szereg
rozwigzan umozliwiajacych pracownikom szybki do-
step do zadanych towaréw. Uruchomienie centrum
umozliwito wprowadzenie ustugi szybkich dostaw
dziennych - dostarczenia zaméwionych czesci tego sa-
mego dnia. Korzystanie z tej ustugi pozwoli partnerom
serwisowym szybko reagowaé na potrzeby klientow.
Volkswagen Group Polska ma by¢ pierwsza firma
w Polsce, oferujaca te ustuge dla tak szerokiego grona
odbiorcédw. Volkswagen Group Polska jest importerem
szesciu marek: Volkswagen, Audi, SKODA, SEAT,
Volkswagen Samochody Uzytkowe oraz Porsche.
Firma dziata w obszarze dystrybucji nowych samocho-
dow, oryginalnych  cze$ci iakcesoribw oraz
zapewnienia spetnienia wymogoéw prawnych dla do-
puszczenia Koncern Volkswagena dysponowac bedzie

takze fabryka, budowang na terenie Watbrzyskiej

Strefy Ekonomicznej w Biatezycach k. Wrzesni. Nowa
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fabryka we Wrzesni potozona jest 50 kilometréw na
wschod od Poznania i bedzie pod kazdym wzgledem
korzystata zbliskiej lokalizacji Volkswagen Poznan
w Antoninku - i to zaréwno w zakresie produkgji, logi-
styki, dostawcéw, aprzede wszystkim za$
doswiadczenia pracownikéw. Przy petnym wykorzy-
staniu mozliwosci produkcyjnych pracowad tu bedzie
3000 os6b. Dodatkowo w otoczeniu Zaktadu zostana
zlokalizowani polscy izagraniczni dostawcy, co spo-
woduje dalsze zwiekszenie zatrudnienia w regionie.
Mozliwosci produkcyjne nowej fabryki wynosza 100
000 samochodow rocznie. Na terenie fabryki powstata
nowoczesna lakiernia, hala budowy karoserii i mon-
tazu jak roéwniez Park Dostawcéw z powierzchnig

logistyczna. Produkcja juz sie rozpoczeta.

Poznan Airport Logistics Centre

Planowany park magazynowy o ktéry bedzie realizo-
wany przez jedng znajwiekszych na s$wiecie firm
deweloperskich w sektorze nieruchomosci magazyno-
wych - firme Goodman. Park ulokowany bedzie
w Poznaniu przy ulicy Bukowskiej w sasiedztwie zjazdu
na trase ekspresowg S11. Powyzsza lokalizacja zapew-
nia bardzo dobre skomunikowanie z miastem,
lotniskiem jak réwniez autostrada A2 taczaca Poznan
z Niemcami oraz Warszawa posiadac¢ bedzie 50 000 m2
powierzchni magazynowej. Poznan Airport Logistics
Centre to planowany park magazynowy, znajdujacy sie
w portfolio firmy Goodman. Inwestycja zlokalizowana
jest w Poznaniu, przy ulicy Bukowskiej, w sasiedztwie
zjazdu na trase ekspresowg S11. Istnieje mozliwosc¢
rozpoczecia natychmiastowej budowy oraz przystoso-
wania obiektu do potrzeb klienta. Wysoko$¢ magazynu

to 10 m, za$ no$nos¢ posadzki wynosi 5 t/m2. Ilo$¢ do-

kow przetadunkowych oraz bram wjazdowych moze
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by¢ dostosowana do potrzeb klienta. Zabezpieczenie
przeciwpozarowe stanowi system tryskaczy oraz klap
dymowych. Powierzchnia magazynowa jest umiejsco-
wiona w niedalekiej odlegtosci od Portu Lotniczego
tawica oraz posiada bezposrednie potaczenie z auto-
strada A2 poprzez droge ekspresowa S11. Lokalizacja
ta zapewnia dogodne skomunikowanie z Niemcami,
Warszawa oraz Centralng Polska. Wysoko$¢ magazynu
to 10 m, za$ no$nosc¢ posadzki wynosi 5 t/m2. llos¢ do-
kow przetadunkowych oraz bram wjazdowych moze
by¢ dostosowana do potrzeb klienta. Zabezpieczenie
przeciwpozarowe stanowi system tryskaczy oraz klap

dymowych.

MLP Poznan Il

Nowym kompleks, ktory ma liczy¢ docelowo okoto 80
tys. m2 nowoczesnej powierzchni magazynowej i pro-
dukcyjnej, a catkowita powierzchnia parku wynosi 20
hektarow. MLP Poznan Il znajduje sie po zachodnigj
stronie Poznania ijest potozony bezposrednio przy
drodze ekspresowej S11. Park jest zlokalizowany 7 km

od wezta autostradowego z autostrady A2 i trasy S11.

Prologis Park Poznan lll

Planowana inwestycja, ktéra bedzie zlokalizowana
w bezposrednim sasiedztwie kompleksu handlowego
w Komornikach (500m od wezta autostrady A2). Park
bedzie sktadat sie z kilku magazyndéw klasy a na wyna-
jem wraz zniezbedng infrastruktura. Istnieje
mozliwos¢ sprzedazy czesci terenu. Magazyn do wyna-
jecia w Poznaniu, wchodzacy w sktad Prologis Park
Poznan Il to znajdujaca sie w fazie planowania trzecia
juz inwestycja dewelopera w rejonie Poznania. Doce-
lowo park magazynowy ma zosta¢ wybudowany

w Komornikach, znajdujacych sie niecate 10 km od

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
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centrum Poznania. Jedynie pét kilometra bedzie dzie-
lito omawiany magazyn do wynajecia w Poznaniu od
wezta na odcinku autostrady A2 (Warszawa-Poznan-
Berlin). Ponadto lokalizacja zapewnia dogodny dojazd
do Portu Lotniczego Poznan-tawica oddalonego o 11
km. Planowany magazyn do wynajecia w Poznaniu be-
dzie spetniat najwyzsze wymagania klasy A. Docelowo
w sktad Prologis Park Poznan Il wchodzi¢ beda trzy
magazyny. Cze$¢ z nich moze by¢ réwniez wystawiona
nasprzedaz - w zaleznosci od preferencji klientéw. Ma-
gazyny w regionie Poznania (Komorniki) moga rowniez
petni¢ role hal produkcyjnych, przeznaczonych dla
firm, ktére zajmuja sie lekka produkcja. Planowana
jest budowa magazynow o tacznej powierzchni do wy-
najecia 133 650 m2. Standardowy magazyn do
wynajecia w Poznaniu wchodzacy w sktad Prologis
Park Poznan Il bedzie posiadat nastepujace parame-
try wykonania: wysoko$¢ netto 10 m, gteboko$¢ 150/75
metrow. Wszystkie obiekty zostang wyposazone w no-
woczesne systemy zabezpieczen przeciwpozarowych
w postaci klap dymowych i tryskaczy. Maksymalne ob-
cigzenie posadzki hal magazynowych wynosic¢ bedzie 5
t/m2. Magazyny 1-2 oraz 4-5 zostang wybudowane
w konwencji ,,crossdock”. Charakteryzuje sie ona tym,
ze doki przetadunkowe usytuowane sa réwnolegle do
siebie - po obu stronach hali, co rezultacie pozwala na
znaczng redukcje kosztow zwigzanych z posrednim
sktadowaniem towaréw oraz wptywa na sprawnos¢

przetadunku towarow.

Goodman Poznan Logisctics Centre

Park logistyczny zlokalizowany zaledwie 10 km od cen-
trum Poznania, na gruncie o powierzchni 28.3 ha.
Docelowa powierzchnia magazynéw do wynajecia be-

dzie wynosi¢ ok. 112 000 m2, aobecnie istniejaca
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powierzchnia magazynowo-biurowa wynosi ok. 38 000
m2. Goodman Poznan Il Logistics Centre znajduje sie
w dziatajacej juz strefie przemystowej, blisko obwod-
nicy iautostrady A2. Gwarantuje to szybka,
bezposredniag komunikacje z centrum miasta oraz ta-

twy dostep do wykwalifikowanej kadry pracowniczej.

Panattoni Park Poznan Lotnisko

Zlokalizowany ok. 10 km od centrum Poznania, wzdtuz
ulicy Bukowskiej, zaledwie 4 km od lotniska tawica
oraz 2 km od drogi ekspresowej S11, ktéra taczy sie
bezposrednio z autostradg A2. Inwestycja dewelopera
Panattoni moze by¢ przystosowana zaréwno dla klien-
tow zainteresowanych wysokim sktadowaniem,
logistyka i dystrybucja oraz lekka produkcja. Ponadto,
jeden zplanowanych budynkéw moze byc¢ zrealizo-
wany jako ,cross-dock” co jestidealnym rozwigzaniem
dla klientéw, ktérzy szukajg miejsca na magazyn prze-

tadunkowy lub centralny.

Park magazynowy LOGIT

Znajduje sie na terenie Wielkopolskiego Centrum Logi-
stycznego. Park potozony jest w atrakcyjnej lokalizacji
w centrum Polski, 15km od Konina, przy autostradzie
A2 orazdrodze krajowej 25. W odlegtosci 7 km od parku
przebiega linia kolejowa nr E20 Warszawa - Berlin. Park
oferuje wynajem lub sprzedaz powierzchni magazyno-
wej wistniejacym budynku klasy A. Zlokalizowany
zostat na terenie Wielkopolskiego Centrum Logistycz-
nego. Cecha charakterystyczng tego obiektu jest
bardzo korzystne potozenie w rejonie Polski central-
nej, co zapewnia doskonata komunikacje z ré6znymi
miejscami w kraju oraz utatwia podtrzymywanie kon-
taktow w Koninie

handlowych. Magazyn
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zlokalizowany jest nieopodal waznych weztow komu-
nikacyjnych, co gwarantuje sprawna logistyke. Obiekt
potozony jest przy autostradzie A2, a takze przy drodze
krajowej numer 25. Cechg charakterystyczna hali ma-
gazynowe] jest bliskos¢ linii kolejowej numer E20,
ktéra przebiega na trasie Warszawa-Berlin. Catkowita
powierzchnia istniejgcego magazynu obejmuje ponad
13600 m2. Rozstaw stupdw na haliwynosi24 mx 12 m.
Magazyn charakteryzuje sie wysokoscig netto wyno-
szacg 10 m, przy czym jego gtebokos¢ to 84 m.
Posadzka zaprojektowana zostata tak, aby mogta wy-
trzymac obcigzenia na poziomie 5 t/m2. Magazyn Logit
zapewnia mozliwo$¢ dostosowania powierzchni do
potrzeb prowadzenia lekkiej produkcji. Hala magazy-
nowa zostata wyposazona w niezbedne systemy
przeciwpozarowe w postaci tryskaczy oraz klap dymo-

wych.

Centrum Logistyczne Amazon

W pazdzierniku 2014r. w Sadach (gmina Tarnowo Pod-
gorne) k. Poznania otwarte zostato centrum
logistyczne amerykanskiej firmy wysytkowej Amazon
o powierzchni 95 tys. metrow kwadratowych, ktére be-
dzie dysponowac w szczytowym okresie 5,5 tys. miejsc
pracy. Inwestycja jest jedna z pierwszych tego typu
w Europie Srodkowo-Wschodniej. Dotad firma miata
swoje magazyny m.in. w Niemczech, Wielkiej Brytanii,
Francji i Hiszpanii. Centrum to nalezy do najnowocze-
$niejszymi obiektami koncernu Amazon sposrod
wszystkich 30 centrow rozrzuconych po catym Swiecie.
Kosztowat budowy wyniost 100 mln euro. Powierzch-
nia hali przekracza 100 000 m2, z czego ponad 91 000
przypada na czes¢ magazynowa, a prawie 9 000 m2 na

biura i cze$¢ socjalna. Inwestycje cechuje strategiczna



RAPORT 2017 Raport o stanie zaawansowania prac

Battyk - Adriatyk w Polsce na rok 2017.

lokalizacja i dobry dostep do infrastruktury transpor-
towej, wtym do europejskiej sieci nowoczesnych
drog- zaledwie 2,5 km drogi ekspresowej S11i16 km
od autostrady A2 oraz Portu Lotniczego Poznan - ta-

wica. Deweloperem obiektu jest Panattoni Europe.

Centrum Magazynowo-Biurowe sieci Intermarché
i Bricomarché.

Grupa Muszkieteréw zrzeszajaca wtascicieli supermar-
ketow spozywczych Intermarché oraz typu ,dom
iogréd” Bricomarché, otworzyta 10 czerwca 2014r.
w Swadzimiu (gmina Tarnowo Podgorne) nowe cen-
trum logistyczne w Swadzimiu przystosowywane m.in.
do sktadowania oraz dystrybucji produktéw spozyw-
czych wtemperaturach kontrolowanych (produktow
Swiezych, warzyw, owocow, mrozonek) oraz zarzadza-
nia towarami sezonowymi czy wielkogabarytowymi.
Kompleks dysponuje powierzchnig wynoszaca tacznie
ponad 80 tys. m2 , zczego ponad 75 tys. m2, to po-
wierzchnie magazynowe, odpowiadajace 66 tys.
miejsc paletowych. Docelowo nowa siedziba Grupy
Muszkieteréw w Polsce zapewnia miejsca pracy dla bli-
sko 1000 os6b. W magazynach zostaty zastosowane
proekologiczne rozwigzania, takie jak ogrzewanie ga-
zowe, informatycznie sterowany system zuzycia
dwutlenku wegla do dystrybucji mrozonek w kontene-
rach mrozniczych, o$wietlenie LED, nowoczesny
system tadowania baterii wozkéw widtowych czy sys-

tem segregacji odpadow.

Matopolska

Na terenie Wojewddztwa Matopolskiego centra logi-

styczne i powierzchnie magazynowe zlokalizowane sa

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
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w Krakowie badz jego bezposrednim sasiedztwie. Ta-
kie usytuowanie zapewnia tatwy dostep do drég
szybkiego ruchu iMiedzynarodowego Portu Lotni-

czego im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice.

Centra Logistyczne Krakéw i Il

Centrum Logistyczne Krakéw | to pierwszy obiekt ma-
gazynowy zbudowany przez Biuro Inwestycji
Kapitatowych. Budynek oddany do uzytkowania
w 2000 roku matgcznie 10 tys. m2 powierzchni, z czego
8tys. m2 przeznaczone jest na cele magazynowe, a po-
zostate 2 tys. m2 na cele socjalno-biurowe.
Powierzchnia magazynowa zostata podzielona na
cztery niezalezne segmenty mogace funkcjonowac sa-
modzielnie. W budynku miesci sie gtéwna siedziba
Biura Inwestycji Kapitatowych. Obiekt zlokalizowany
jest wczesci potudniowo - wschodniej Krakowa,
w dzielnicy przemystowej Ptaszéw - Rybitwy, przy ulicy
Albatroséw. Od centrum Krakowa obiekt oddalony jest
o niecate 8 km, dojazd do centrum odbywa sie droga
czteropasmowa. Jednocze$nie w odlegtosci 5 km od
obiektu przebiega autostrada A4, taczaca Rzeszéw
zzachodnia granica Polski, do ktorej dojazd réwniez
odbywa sie nowoczesng droga czteropasmowa. Poto-
zenie Centrum Logistycznego Krakow i stwarza bardzo
dobre warunki dla firm zainteresowanych dystrybucja
swoich produktéw / towaréow na terenie Krakowa
i okolic. Centrum Logistyczne Krakéw Il nowoczesnym
obiekt spetniajacy wszystkie najnowsze standardy ma-
gazynow wysokiego sktadowania. Inwestycja byta
realizowana w latach 2006-2007. Obiekt zlokalizowany
jest w przemystowej czesci Krakowa - w dzielnicy Rybi-
twy, zaledwie 1,5 km od wschodniej obwodnicy

Krakowa. Powierzchnia budynku liczy 11 tys. m2,

z czego na cele magazynowe wykorzystywane jest 10
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tys. m2, a pozostate blisko 1 tys. m2 m2 przeznaczone
jest na cele socjalno-biurowe. W sktad obiektu wchodzi
12 modutéw o powierzchni ok. 870 m2, ktére mozna
dowolnie taczy¢ w zaleznosci od potrzeb najemcow.
Na kazdy modut przypadaja dwa doki roztadunkowe
oraz niewielka powierzchnia biurowa stuzaca do bieza-

cej obstugi magazynu.

Witek Airport Logistic Centre

Magazyny Witek AirPort Logistic Center mieszcza sie
w bezposrednim sasiedztwie Portu Lotniczego Kra-
kow-Balice. Park magazynowy posiada rowniez
dogodny dojazd do innego waznego lotniska w regio-
nie - Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice,
oddalonego o okoto 90 km. Niespetna 2 km dzieli ma-
gazyny do wynajecia w Krakowie od Scistego centrum
miasta. Do najwazniejszych arterii komunikacyjnych
znajdujacych sie w poblizu hali magazynowej mozna
zaliczy¢: autostrade A4 pozostajgca w bezposrednim

sasiedztwie oraz trase S7 (3 km).

Magazyny do wynajecia w Krakowie oddalone sa od
Warszawy o 300 km, od Wroctawia 0 260 km, a od Ka-
towic jedyne 60 km. Korzystne skomunikowanie
zinnymi miastami umozliwia sprawnga dystrybucje to-
waroéw zaréwno na rynek lokalny, jak i ogélnopolski.
Magazyny Witek AirPort Logistic Center, liczace 11 220
m2 powstaty zmys$la o najemcach przywiazujacych
duza wage do wysokiej jakosci powierzchni biurowych
i magazynowych. Poszczeg6lne moduty moga by¢ do-
stosowane do indywidualnych potrzeb klientow.
Magazyn wyposazony jest w system monitoringowy
oraz klapy dymowe. Na terenie parku magazynowego
znajduja sie place manewrowe, a takze parkingi umoz-
liwiajace samochodow

dojazd ciezarowych,
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anastepnie ich zatadunek lub roztadunek. Magazyn
spetnia wszelkie normy bezpieczenstwa, w tym prze-

ciwpozarowego

Goodman Krakow Airport Logistics Centre

Centrum logistyczne miesci sie na ulicy Komandoséw
w Modlniczce - w odlegtosci 10 km od centrum miasta
na dziatce o tacznej powierzchni ok. 31 ha. Dogodny
dojazd zapewnia rowniez sasiedztwo autostrady A4,
taczacej Krakow i Wroctaw. Wtascicielem centrum jest
Goodman European Partnership (GEP), azarzadca
Grupa Goodman. Grunty zlokalizowane sa w poblizu
autostrady A4/S7 (5 km), ktora prowadzi do Katowic
(ok. 60 km) oraz Wroctawia (ok. 250 km). Krakoéw Air-
port Logistics Centre jest jednym z najwiekszych
centrow logistycznych Goodmana w Polsce o docelo-
wej powierzchni 150 000 m2. Budowa pierwszego
magazynu rozpoczeta sie w 2010 r. i od tamtego czasu
powstato pie¢ obiektow o tacznej powierzchni ponad
80 000 m2. Szacuje sie, ze po wynajeciu wszystkich do-
stepnych powierzchni, zatrudnienie u najemcow
centrum znajdzie tacznie okoto 1000 oséb. Bedzie to
tym samym najwieksze centrum logistyczne w woje-
wodztwie matopolskim. Najemcami w Krakow Airport
Logistics Centre sg obecnie: Bonito.pl, DB Schenker, DS

Smith, Farutex, KMC Services, Logfarma, Royal Canin,

RUCH, Valeo Autosystemy oraz Tajmax.

MARR Business Park

MARR Business Park zlokalizowany jest w potudniowo-
wschodniej czesci Krakowa przy ul. Nad Drwing w od-
legtosci 200 m od wschodniej obwodnicy miasta,
w poblizu wezta Christo Botewa na drodze S7. Oferuje
powierzchnie magazynowo-produkcyjne wraz z zaple-
czterech

czem  biurowo-socjalnym.  Kompleks
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budynkéw o tacznej powierzchni uzytkowej obejmuje
ok. 14,6 tys. m2 - cztery hale produkcyjno-ustugowe
oraz cztery budynki biurowo-socjalne. Inwestycja zlo-
kalizowana jest w obrebie funkcjonujacego obszaru
dziatalnosci produkcyjnej o powierzchni 22,5 ha, beda-
cego wtasnoscig MARR S.A., dziatalno$¢ prowadzi tam
30 firm, ktére zatrudniaja ok. 400 oséb. Na terenie
MARR Business Park znajduje sie plac manewrowy
atakze miejsca postojowe dla samochodoéw ciezaro-

wych i osobowych.

Krakowskie Centrum Logistyczne MG Logistic

Krakowskie Centrum Logistyczne MG Logistic jest no-
woczesnym parkiem dystrybucyjnym zlokalizowanym
10 km od centrum Krakowa, dzieki czemu pozwala na
elastyczna i sprawng dystrybucje na teren catego mia-
sta.. Budynek o powierzchni przekraczajacej 30 tys. m2
podzielony bedzie na sektory przeznaczone pod wyna-
jem. Poszczegblne sektory beda miaty przeznaczenie
magazynowe z funkcjg biurowa przewidziana na spe-
cjalnie zaprojektowanych wtym celu antresolach.
Centrum Logistyczne zlokalizowane jest w odlegtosci 2
km od wezta autostradowego, 3 km od wschodniej ob-
Krakowa oraz ok 25 km od

wodnicy

Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw - Balice.

Panattoni Park Krakow

Panattoni Park Krakow zlokalizowany jest w podkra-
kowskiej Skawinie. Inwestycja o powierzchni 17 tys.
m2 zostata oddana do uzytku w 2008 roku. Park znaj-
duje sie w poblizu skrzyzowania autostrady A4 z droga
krajowa nr 44. Ostatnio powierzchnie Panattoni Park

Krakéw zostaty jednak sprzedane firmie Logicor.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Panattoni Park Krakow Il

Panattoni Park Krakéw Il to kolejna inwestycja Panat-
toni wtej czesci kraju. Park oferuje 15 400 m2
nowoczesnej powierzchni magazynowej zaledwie 10
km od stolicy Matopolskiiw bezposrednim sasiedztwie
nowo wybudowanej obwodnicy Skawiny. Park zostat
przystosowany do potrzeb klientéw z réznych branz
m.in. wydawniczej, logistycznej i spozywczej. Lokaliza-
cja przy autostradzie A4 zapewnia doskonate
potaczenia z reszta kraju. Oferuje najwyzszy standard
powierzchni magazynowej w Polsce - profesjonalne
wykonczenie budynkéw, ktore idzie w parze z catodo-
bowa obstuga obiektu. Park w Skawinie, pod
Krakowem, jest wyposazony w 18 dokow roztadunko-
wych, obszerne place manewrowe iliczne miejsca
parkingowe. Budynek charakteryzuje sie nowoczesna
powierzchnia klasy A, z dostepem do dokdéw i wjazdem
z poziomu ,,0” z przeznaczeniem zaréwno na sktado-

wanie, jak i lekka produkcje.

Panattoni Park Krakow IlI

Panattoni Park Krakéw Ill oferuje prawie 34 000 m? no-
woczesnej powierzchni magazynowej zaledwie 10 km
od stolicy Matopolski. Park zostat przystosowany do
potrzeb klientéw z réznych branz m.in. wydawniczej,
logistycznej ispozywczej. Lokalizacja przy autostra-
dzie A4 zapewnia doskonate warunki do operacji
logistycznych i dystrybucji. Krakowskie magazyny ofe-
rujg najwyzszy standard powierzchni magazynowej
oraz profesjonalne wykonczenie budynkoéw, ktére idzie
w parze z catodobowa obstugg obiektu. Trzeci juz park
magazynowy dewelopera w Skawinie pod Krakowem
jest wyposazony w nowoczesne doki roztadunkowe
oraz obszerne place manewrowe. Budynki charaktery-
powierzchnig klasy A,

Zujg sie nowoczesng
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wyposazong Ww nowoczesne rozwigzania technolo-
giczne, na czele z zaawansowanymi zabezpieczeniami
przeciwpozarowymi. Powierzchnia moze by¢ elastycz-
nie dostosowana do specyfikacji najemcy, np. na
potrzeby lekkiej produkcji. Krakéw jako jeden z naj-
wiekszych osrodkéw akademickich w Polsce jest
zrédtem wysoce wyspecjalizowanej sity roboczej. Lo-
kalizacja na potudniu Polski oraz bezposrednie
potaczenie z autostrada A4 pozwala w krotkim czasie

dotrze¢ na Slask, do Wroctawia oraz Niemiec.

Terminal - Centrum Logistyczne Solution 7r

Centrum logistyczno-magazynowe powstato na 9-hek-
tarowej dziatce w miejscowosci Kokotéw, pod
Krakowem, na terenie Wielickiej Strefy Aktywnosci Go-
spodarczej. Doskonata lokalizacja magazynu -
w sasiedztwie autostrady A4 oraz wschodniej czesci
obwodnicy Krakowa - zapewnia szybkie i wygodne po-
taczenie m.in. Ze wszystkimi miastami potudniowej
Polski czy miedzynarodowym lotniskiem w Balicach.
Projekt wspotfinansowany przez Unie Europejska ze
Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego. Przewidziano wnim okoto 17,2 tys. miejsc
paletowych, 19 dokéw przetadunkowych z bramami
o wymiarach 3m x 3m, 3 bramy umozliwiajace wjazd
na hale z poziomu terenu, system automatycznego od-
dymiania, przeciwpozarowe hydranty isystem
tryskaczowy oraz 24-godzinny monitoring. Obiekt
wentylowany jest wentylatorami dachowymi i ogrze-
wany promiennikami gazowymi. Zastosowano w nim
szereg nowoczesnych rozwigzan. W bramach wjazdo-
wych i dokach przetadunkowych umieszczono rampy
samopoziomujgce. Cate centrum oparte jest na inno-

wacyjnym systemie do automatycznej identyfikacji

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

towaréw z wykorzystaniem systemu STAR amerykan-

skiej firmy Mojix Inc.

Centrum Logistyczne Olkusz

Centrum logistyczne Olkusz znajduje sie bezposrednio
przy drodze krajowej DK94 w odlegtosci 34 km od Kra-
kowa i43 km od Katowic, w bliskosci tras S1 oraz
autostrady A4. Jego powierzchnia wynosi 41 000 m2
Obiekt jest chroniony oraz wyposazony w nowoczesne

zabezpieczenia przeciwpozarowe.

Centrum dystrybucji Chrzanéw - potudnie

Centrum dystrybucyjne Chrzanéw zlokalizowane jest
w potudniowo zachodniej czesci Chrzanowa, w odle-
gtosci 6 km od autostrady A4, w poblizu drogi nr 933
oraz drogi krajowej DK79. Powierzchnia centrum wy-
nosi 8 200 m2. Na jego terenie zlokalizowane s3
magazyny wraz zzapleczem biurowym isocjalnym,

obszerny plac manewrowy a takze duzy parking.

Terminal - Centrum Logistyczne Spedimex

Od wrze$nia 2015r. uruchomiony zostat nowy oddziat
Spedimex, zlokalizowany w bezposrednim sasiedztwie
Krakowa. Nowa powierzchnia to ponad 1 650 m2 ma-
gazynu, wraz zbiurem oraz zapleczem socjalnym.
Obiekt potozony jest w okolicy krakowskich Balic. Kra-
kowski obiekt uzupetni sie¢ transportowa Spedimex.
Jego zadaniem bedzie dystrybucja przesytek w rejonie
Polski potudniowej. Poza wsparciem realizowanych
dostaw, bedzie petnit rowniez funkcje magazynu logi-
stycznego. Oddziat posiada 4 bramy przetadunkowe,
w tym jedna z poziomu ,,0”. Zatrudnia obecnie 11 pra-
cownikow. Obiekt cechuje dogodne potozenie
komunikacyjne - w odlegtosci niespetna 4 km od auto-

strady A4 oraz zaledwie 10 km od centrum Krakowa, co
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gwarantuje doskonate warunki dla dostaw przesytek

do odbiorcow w regionie.

Magazyn Buma

Magazyn Buma zlokalizowany jest w przemystowej
dzielnicy Krakowa - Rybitwy. Posiada dostep do dwu-
pasmowej drogi taczacej autostrade A4 ze wschodnia
czescig Krakowa. Magazyn zlokalizowany jest w odle-
Powierzchnia

gtosci ok 6 km od autostrady.

magazynowa obiektu wynosi ok 2685 m2.

Centrum Magazynowe tegprzem

Centrum Magazynowe tegprzem obejmuje nowocze-
sna hale magazynowa wysokiego sktadowania oraz
budynek biurowo-socjalny wraz zinfrastruktura ze-
wnetrzna. Zlokalizowane jest w przemystowym
regionie Krakowa przy ul. Cieptowniczej. W odlegtosci
6 km przebiega obwodnica miejska bedaca fragmen-
tem autostrady A4. Docelowa powierzchnia parku

wynosi 5710 m2.

Magazyn Logicor Krakow

Magazyn Logicor Krakéw oferuje 16 000 m2 nowocze-
snej powierzchni magazynowej, ktéra zostata
wykonczona w najwyzszym standardzie klasy A. Maga-
zyn jest przystosowany do potrzeb klientow z r6znych
branz, takich jak - wydawnicza, logistyczna czy spo-
zywcza. Profesjonalne  wykonczenie magazynu
w regionie Krakowa oraz dogodna lokalizacja (zaled-
wie 10 km od stolicy Matopolski) czyni ten park
magazynowy bardzo popularnym obiektem w swoim
regionie. Magazyn moze by¢ przeznaczony zaréwno
pod potrzeby sktadowania jak i lekkiej produkcji. Ma-
gazyn Logicor Krakéw $wiadczy catodobowg obstuge.

Posiada 29 dokéw roztadunkowych, obszerne place

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

manewrowe, bramy wjazdowe z poziomu '0' oraz 60
miejsc parkingowych. Wysoko$¢ netto magazynu wy-
nosi 10 m, gtebokos$¢ - 72 m, za$ no$nosc¢ posadzki - 5
t/m2. Magazyn koto Krakowa zostat wyposazony w sys-
tem tryskaczy oraz w klapy dymowe. Magazyn Logicor
Krakow jest dogodnie zlokalizowany przy autostradzie
A4, zaledwie 10 km od Krakowa, w miejscowosci Ska-
wina. Lokalizacja magazynu w regionie Krakowa
gwarantuje szybkie potgczenie z Gornym Slaskiem,
Wroctawiem oraz Niemcami. Dobrze rozwinieta komu-
nikacja publiczna w rejonie korzystnie wptywa na
dostepnosc centrum logistycznego dla sity roboczej.
Magazyn potozony jest wzdtuz drogi krajowej nr 44,
w odlegtosci 800 m od wezta drogowego, ktory taczy ze

sobg autostrade A4 i drogi E77 oraz E40.

Magazyn MK Logistic Park Krakow

Magazyn MK Logistic Park Krakéw oddalony od cen-
trum miasta zaledwie o 10 km, daje dostep do licznych
Srodkéw transportu miejskiego jak rowniez do kluczo-
wych arterii komunikacyjnych w regionie. Magazyn
znajduje sie w bliskim sasiedztwie ,,Biezanowskiego”
wezta autostradowego, gdzie autostrada A4 krzyzuje
sie od pétnocy z drogg S-7, bedaca wschodnia czesciag
obwodnicy Krakowa. Magazyn zlokalizowany jest po-
nadto wodlegtosci 25 km od gtownego
miedzynarodowego portu lotniczego Krakéw-Balice.
W odlegtosci 100 m od obiektu znajduja sie dwa przy-
stanki autobusowe utatwiajace komunikacje centrum
logistycznego z miastem i usprawniajace dojazd pra-
cownikom. Magazyn oferuje pomieszczenia o tacznej
powierzchni wynoszacej ponad 23.000 m2. Budynek
magazynu posiada wysoko$¢ wynoszaca 10 m a gtebo-

ko$¢ - 144 m. Magazyn w Krakowie wyposazony jest
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w klapy dymowe, hydranty przeciwpozarowe (ze-
wnetrzne iwewnetrzne), rampy roztadunkowe oraz
wzmocniona posadzke o nosnosci 10 t/m2. Hale zo-
staty wybudowane w konwencji ,crossdock” (doki
przetadunkowe potozone po obu stronach hali, rowno-
legle do siebie). Dzieki takiemu rozwigzaniu mozna
niezwtocznie dokonac przetadunku towardéw, bez po-
trzeby posredniego sktadowania towaru w magazynie.
Cze$¢ przeznaczona pod funkcje biurowe posiada
kompletny system ogrzewania i wentylacji, system te-
lekomunikacyjny oraz klimatyzacje. Na obszarze
magazynu znajduja sie tez liczne miejsca parkingowe
oraz duzy plac manewrowy. Teren centrum logistycz-
nego jest catkowicie ogrodzony i podlega 24-godzinnej
ochronie, co gwarantuje najemcom wysoki standard

bezpieczenstwa.

Magazyn idealnie nadaje sie do spetniania funkcji no-
woczesnego centrum dystrybucyjnego. Mozna réwniez
dostosowac go do potrzeb przedsiebiorstwa produk-
cyjnego (przemyst lekki). Dostepne powierzchnie
spetniajg miedzynarodowe standardy w zakresie wy-
posazenia

(media, wentylacja, ogrzewanie) jak

i oSwietlenia o wtasciwym natezeniu.

Zachodniopomorskie

Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne
Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne - powstato
na terenie o powierzchni 20 ha, w gtéwnym ciagu ko-
munikacyjnym  rejonu  przetadunkéw  drobnicy
konwencjonalnej. Oferta inwestycyjna jest skierowana
do operatorow logistycznych, ktérzy na wydzierzawio-

nych i wpetni uzbrojonych terenach wybuduja

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

magazyny niskiego iwysokiego sktadowania, chtod-
nie, punkty obstugi taboru, zaplecze ustugowe dla
klientoéw itp. w obrebie Centrum powstat parking dla
40 samochodow ciezarowych oraz doprowadzone zo-
staty drogi dojazdowe itory kolejowe. Zaréwno
centrum logistyczne jak i wybudowany bezposrednio
przy nim terminal kontenerowy majg dogodne potoze-
nie od strony ladu - potaczenie zulica Gdanska
poprzez most przez Parnice zciggiem komunikacyj-
nym w kierunku na Dolny Slask, Poznan i Warszawe.
Odlegtos¢ do prowadzacej do Niemiec autostrady A6

i miedzynarodowej drogi E65 to tylko 8 km.

North-West Logistic Park

North-West Logistic Park - to pierwszy w Szczecinie
park logistyczny klasy A, zlokalizowany w potudniowo-
wschodniej czesci miasta oraz oddalone od jego cen-
trum o ok. 15 minut. Magazyn North-West Logistic Park
dzieli ok. 30 min od lotniska w Goleniowie. Jest ono
bardzo dobrze skomunikowane z autostradg A6 pro-
wadzaca do Berlina (ok. 150 km) oraz trasg szybkiego
ruchu S3 taczacg Skandynawie ipotudnie Europy -
Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy. Na 14 ha
dziatce powstaty cztery hale tacznej powierzchni 64
000 m2. przeznaczone pod logistyke, magazynowanie
i produkcje, wszystkie wyposazone w nowoczesne roz-
wigzania techniczne zapewniajace  mozliwos¢
wysokiego sktadowania iwygodnego prowadzenia

wszelkich operacji logistycznych oraz produkcyjnych.

Park jest atrakcyjnym miejscem do lokowania iroz-

woju  firm  szczegblnie zbranzy produkcyjnej
z kapitatem skandynawskim. W North-West Logistic
Park dziatalnos¢ prowadza firmy specjalizujace sie

w produkcji komponentow dla elektrowni wiatrowych.
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Firma KK Wind Solutions, z siedzibg w Danii, posiada
ponad 35 letnie doswiadczenie w przemysle wiatro-
wym i dostarcza systemy sterownicze dla tacznie 60 %
przybrzeznych elektrowni wiatrowych na catym $wie-
cie. Firma InCom to hiszpanski producent
komponentéw do produkcji elementéw dla elektrowni
wiatrowych. Wéréd najemcoédw znajduja sie takze takie
firmy jak Rohlig Suus Logistics jeden z najszybciej roz-
wijajacych sie operatorow logistycznych w naszym
kraju, Greencarrier Freight Services Poland firma
zbranzy logistycznej zkapitatem skandynawskim,
Shadowline firma produkcyjna z kapitatem polskim
oraz Ceva Logistics Poland, Kompania Piwowarska,
Animex Foods, My Trendy Phone, Zabka Polska, Cubic,
PartyDeco, Animex Foods, oraz HTM. Inwestorem
North-West Logistic Park w Szczecinie jest spotka nale-
zaca do grupy inwestycyjnej Waimea Holding S.A.
Finansowanie inwestycji zapewnita spétka Waimea

Holding S.A. oraz BOS Bank Centrum Korporacyjne

w Szczecinie.

Prologis Park Szczecin

Prologis Park Szczecin to nowoczesne centrum dystry-
bucyjne  wokolicach  Szczecina, nalezace do
dewelopera Prologis i zlokalizowane przy drodze eks-
presowej S3, niecate 70 km na potudnie od portu
w Swinoujsciu, 40 km na wschéd od niemieckiej gra-
nicy, 35 km na potnocny wschéd od centrum Szczecina
i7 km na potudniowy zachoéd od lotniska w Golenio-
wie. Magazyn do wynajecia w Goleniowie wyposazony
jest w plac manewrowy oraz dogodne miejsca parkin-
gowe. Inwestycja jest przeznaczona pod sktadowanie
i lekka produkcje. Magazyny o catkowitej powierzchni
wynoszacej 41 400 m2, sg jednymi z najnowocze$niej-

szych obiektow tego typu w regionie. Magazyn posiada

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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10 m wysokosci oraz 150 m gtebokosci, dzieki czemu

zapewniona jest duza powierzchnia do sktadowania.

Hala Magazynowa Stobno

Hala Magazynowa Stobno - to nowoczesny obiekt ma-
gazynowy potozony w Stobnie k. Szczecina.
Nieruchomos$¢ potozona jest w poblizu tras wyloto-
wych do Gdanska , Poznania i Bydgoszczy, oraz blisko
dojazdu do nowej drogi S3 i autostrady A6 . Duzym atu-
tem tego miejsca jest rowniez bliskos¢ przejscia

granicznego Szczecin - Kotbaskowo.

Panattoni Park Szczecin

Panattoni Park Szczecin to pierwszy projekt firmy
w okolicach Szczecina, ktéry odpowiada na coraz
wieksze zainteresowanie inwestorow tym regionem.
Inwestycja potozona jest na szlaku komunikacyjnym
zapewniajacym dogodny dojazd do granicy z Niem-
cami iBerlina. Centrum logistyczne w Szczecinie
sktada sie zdwéch budynkéw magazynowych klasy
a o tacznej powierzchni 51 586 m? z mozliwoscia dal-
szej rozbudowy iodpowiada na potrzeby klientow
zréznych branz. Wyposazone jest w doki roztadun-
kowe, bramy wjazdowe z poziomu ,,0”, obszerne place
manewrowe i dodatkowe miejsca parkingowe.Dzieki
bliskosci centrum Szczecina, aw szczegélnosci sa-
siedztwu autostrady A6, projekt zapewnia naptyw
wykwalifikowanych pracownikéw oraz dogodny do-

step do infrastruktury transportu miejskiego.

Amazon (inwestycja w trakcie realizacji)
Amerykanski gigant handlu internetowego buduje
w Kotbaskowie k/Szczecina czwarte centrum logi-
w Polsce. Zakonczenie

styczne inwestycji

zaplanowane jest na wrzesien 2017 roku. Powierzchnia



RAPORT 2017

?Z?L)E)!T 0 stanie zaawansowania pra

Battyk — Adriatyk w Polsce na rok 2017.

uzytkowa centrum dystrybucyjnego Amazona w Kot-
baskowie wyniesie 161,5 tys. m2. Bedzie to jeden
z najnowoczesniejszych obiektow tego typu, przezna-
czonych do obstugi sprzedazy internetowe;.
Deweloperem inwestycji jest firma Panattoni Europe.
Prace przygotowawcze na 29-hektarowej dziatce Ama-
zona w Kotabskowie juz trwaja. Dodatkowo, na
potrzeby inwestycji deweloper wybuduje 7,8 tys. m2
drég, wtym rondo typu biszkoptowego. Powstanie
ono na wiosne na istniejacym wezle Kotbaskowo, na
zjezdzie z autostrady A6 z kierunku wschodniego. War-

tos¢ catej inwestycji to 410 mln zt.

Zalando (inwestycja w trakcie realizacji)

Aktualnie trwaja prace wykonczeniowe i montaz insta-
lacji wramach centrum dystrybucyjnego dla
niemieckiego potentata internetowego handlu. Pod-
szczecinskie centrum zacznie dziata¢ wczesng jesienia
2017 r. Inwestycja powstaje w strefie przemystowej
pod Gardnem koto Gryfina, tuz obok drogi S3. Na 22 ha
terenu stoi juz hala sortowni o powierzchni 115 tys. m2
(95 tys. m2 na poziomie zero i 20 tys. m2 na antresoli).
Obok hali, generalny wykonawca inwestycji (australij-
Zalando  3-

ski  Goodman) wybudowat dla

kondygnacyjny budynek socjalno-biurowy o po-
wierzchni 9,5 tys. m2. Dodatkowo, planuje sie budowe
parkingu dla samochodéw dostawczych oraz z osobna
czescig dla samochodoéw osobowych. Przed centrum
dystrybucyjnym powstanie tez przystanek autobu-
sowy linii dowozacej pracownikéw z Gryfina ize

Szczecina.

3
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Waimea Logistic Park Port Morski Szczecin (plano-
wane)

Waimea Logistic Park Port Morski Szczecin to plano-
wane centrum logistyczne otacznej planowanej
powierzchni zabudowy ok. 48 000 m2. Park bedzie zlo-
kalizowany w obszarze portu morskiego,
w bezposrednim sasiedztwie centrum aglomeracji
szczecinskiej. W jego sktad wejda obiekty zaprojekto-
wane  zgodnie  zwymaganiami nowoczesnej
gospodarki magazynowe;j i logistycznej. Kompleks be-
dzie sktadat sie z trzech hal przeznaczonych do szeroko
pojetej aktywnosci gospodarczej, a ze wzgledu na po-
tozenie zwigzanej zobstugg portéw morskich,
sktadow, firm logistycznych i transportowych. Park be-
dzie oferowat powierzchnie z mozliwoscia adaptacji na
potrzeby magazynowania, lekkiej produkcji oraz po-
wierzchnie biurowo-socjalne. Waimea Logistic Park
Port Morski Szczecin to doskonate miejsce do prowa-
dzenia dziatalnosci z uwzglednieniem indywidualnych
potrzeb poszczegdélnych najemcédw. Otoczenie Parku
stanowi Port Szczecin, ktéry oferuje przetadunki drob-
nicowe, kontenerowe, obstuge tadunkéw roll-on roll-
off oraz tadunkéw ponadgabarytowych i niebezpiecz-
nych. Uzupetnieniem oferty jest Wolny Obszar Celny,
w ktorym mozna sktadowac iprzetwarza¢ towary
spoza Unii Europejskiej bez ponoszenia cta i optat im-
portowych. Port Szczecin wraz z Portem w Swinoujsciu
zapewnia dostepnosc uniwersalnej gamy ustug przeta-
dunkowych imozliwosci organizacji sktadowania
i transportu. Waimea Logistic Park Port Morski Szcze-
cin powstanie na dziatce o powierzchni ok. 9,5 ha, na
terenie miasta Szczecin, pomiedzy ulicami Hryniewiec-
kiego iKujota. Waimea LP Port Morski Szczecin
dysponuje dobrze rozbudowanym uktadem komuni-

kacyjnym. Autostradg A6 potaczony jest z europejskim
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systemem autostrad, a poprzez droge krajowa nr 3 (E-

65) z potudniem Polski i krajami Europy Srodkowej.

Waimea Logistic Park Stargard (planowane)

Waimea Logistic Park Stargard to centrum logistyczne
otacznej planowanej powierzchni zabudowy ok. 80
000 m2. W jego sktad wejdzie 6 nowoczesnych hal klasy
a przeznaczonych pod dziatalnos¢ zwigzang z magazy-
nowaniem, produkcja oraz zobstuga logistyczna.
Kompleks bedzie realizowany w Parku Przemystowym
Nowoczesnych Technologii w Stargardzie, w podstre-
fie Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, na
dziatce o powierzchniok. 16,7 ha (teren bytego lotniska

Kluczewo w Stargardzie).

Lokalizacja w bezposrednim sasiedztwie drogi ekspre-
sowej S10 zapewni doskonata komunikacje z portem
morskim w Szczecinie, a za posrednictwem autostrady
A6 z zachodnia granica Polski oraz z siecig drog krajo-

wych.

Lubuskie

Magazyn Skwierzyna

Magazyn Skwierzyna - potozony w miejscowosci
Skwierzyna w zachodniej czesci Polski w wojewddz-
twie Lubuskim, bezposrednio przy trasie krajowej S3
oraz przy nowo budowanej drodze ekspresowej S3 ta-

czacej w bliskiej przysztosci Sztokholm z Praga.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Dolnoslaskie

Wojewodztwo dolnoslaskie jest poteznym rynkiem
magazynowym na tle kraju, ktérego zasoby w pierw-
szym kwartale 2017 roku wynosity 1,5 mln m2. Wynika
to zarébwno z potozenia geograficznego regionu, jak

i atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu.

Euro Park Logistics Kobierzyce

Euro Park Logistics Kobierzyce - potozony jest na tere-
nie Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
(Podstrefa Wroctaw - Kobierzyce), w odlegtosci ok. 15
km od centrum Wroctawia. Park posiada bezposrednie
potaczenia z autostradg A4 (wezet w Pietrzykowicach -
1,5 km), obwodnicag autostradowa Wroctawia (3 km)

oraz droga krajowa nr 35 Wroctaw - Watbrzych (300 m).

Eurologis

Eurologis - centrum logistyczne mieszczace sie w pot-
nocnej czesci Wroctawia, ok. 16 km od centrum miasta.
Opisywana powierzchnia magazynowa do wynajecia
znajduje sie niecate 10 km od trasy S8 (Wroctaw-War-
szawa). W odlegtosci 1,5 km od kompleksu przebiega
tzw. tacznik Dtugoteka, ktéry stanowi potaczenie Auto-
stradowej Obwodnicy Wroctawia (A8) z drogg krajowa
8. Potnocna czes¢ dziatki graniczy z dziatajaca bocz-
nica  kolejowa, ktéra ~moze stanowi¢ dla
przedsiebiorcéw - alternatywny $rodek transportu to-
waréw. Magazyn gwarantuje najemcom mozliwosé
indywidualnej adaptacji powierzchni magazynowych

i biurowych

Panattoni Park Wroctaw |
Panattoni Park Wroctaw | - to park magazynowy skta-

dajacy sie ztrzech magazyndéw, do wynajecia
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zlokalizowany w Bielanach Wroctawskich w bezpo-
$rednim sasiedztwie drogi krajowej numer 35,
w poblizu wezta ,Bielany Wroctawskie” w ramach au-
tostrady A4 oraz A8. Niektore powierzchnie
magazynowe zostaty przygotowane jako mniejsze ma-
gazyny dedykowane matym isrednim firmom. Cze$¢
tego parku magazynowego objeta jest Specjalna Strefg

Ekonomiczna.

Panattoni Park Wroctaw Il

Panattoni Park Wroctaw Il - jest nowoczesnym parkiem
dystrybucyjnym, oferujagcym 60 600 m? powierzchni
magazynowo-biurowej. Wroctaw to jeden z najprezniej
rozwijajacych sie rynkéw magazynowych w Polsce
z podaza powyzej 500 tysiecy m* budynkéw magazy-
nowych. Panattoni Park Wroctaw Il zapewnia sprawnga
logistyke podmiotéw tam funkcjonujacych, ich do-
stawcow oraz firm, ktére chca utworzyc¢ swoje zaplecze
logistyczne. Dobrze rozwinieta infrastruktura drogowa
tego regionu jest powigzana zobecnoscig innych
obiektéw magazynowych w okolicy, jak na przyktad
sasiedniego parku technologicznego LG. Panattoni
Park Wroctaw Il sktada sie z dwoch budynkéw - 41 200
m? oraz 20 000 m* powierzchni magazynowej. Panat-
toni Park Wroctaw Il zapewnia sprawna logistyke
podmiotéw tam funkcjonujacych, ich dostawcow oraz
firm, ktore chca utworzyé swoje zaplecze logistyczne.
Dobrze rozwinieta infrastruktura drogowa tego re-
gionu jest powigzana z obecnoscia innych obiektow
magazynowych w okolicy, jak na przyktad sasiedniego
parku technologicznego LG. Panattoni Park Wroctaw Il
sktada sie zdwéch budynkéw - 41 200 m? oraz 20 000

m? powierzchni magazynowe;j.

/5
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Panattoni Park Wroctaw 111

Panattoni Park Wroctaw Il - to magazyny do wynaje-
cia, zlokalizowane w Bielanach  Wroctawskich.
W niewielkiej odlegtosci od parku znajduje sie wezet
s~Wroctaw Kobierzyce”. Blisko$¢ odcinka autostrady A4
i A8 sprawia, ze magazyn w okolicach Wroctawia po-
siada bardzo dogodny dojazd do centrum metropolii,

w tym do lotniska im. Mikotaja Kopernika.

Panattoni Park Wroctaw IV

Panattoni Park Wroctaw IV to projekt trzech budynkow
magazynowych zlokalizowanych w Nowej Wsi Wro-
ctawskiej w bezposrednim sasiedztwie autostrady A4.
Inwestycja potozona jest w strategicznej lokalizacji,
ktéra od dawna przycigga wielu polskich i zagranicz-
nych inwestoréw. Catkowita powierzchnia planowana

81600 m2.

Panattoni Park Wroctaw V

Panattoni Park Wroctaw V to inwestycja potozona na
szlaku komunikacyjnym Praga-Wroctaw-Warszawa,
wzdtuz ktérego ulokowato swoje siedziby wiele reno-
mowanych polskich izagranicznych firm. Catkowita
powierzchnia planowana 50 596 m2. Jedna z najwaz-
niejszych zalet parku jest znakomite potozenie
bezposrednio przy taczniku pomiedzy DK98 a Auto-
stradowa Obwodnica Wroctawia w ciggu drogi S8.
Dzieki strategicznemu potozeniu, park zapewnia do-
skonata komunikacje z gtdownymi miastami Polski, jak

rowniez Czechami, Niemcami i Stowacja.

Prologis Park Wroctaw
Prologis Park Wroctaw to park, w ktérym zastosowano
nowatorskie rozwigzania techniczne, majace na celu

wygode uzytkowania, oszczednosS¢ energii i ochrone
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$rodowiska. Budynki spetniaja oczekiwania nawet naj-
bardziejwymagajacych klientéw, odpowiadaja miedzy
innymi potrzebom sktadowania towaréw w chtod-
niach  wramach logistyki zywnosci. Potozone
w poblizu lotniska centrum, usytuowane jest na skrzy-
zowaniu strategicznych, miedzynarodowych
i lotniczych szlakéw drogowych. Catkowita powierzch-

nia parku: 170 268 m2.

Prologis Park Wroctaw Il

Prologis Park Wroctaw Il - jedno z najnowoczesniej-
szych centréw dystrybucyjnych Wroctawia. Zaréwno
lokalizacja (jedyny obiekt tego rodzaju potozony
w bezposrednim sasiedztwie lotniska), jak i technolo-
gia wykonania wptywaja na wyjatkowg atrakcyjnos¢
catego parku dla potencjalnych najemcow. Odpowied-
nio duza przestrzen wokét budynkoéw, catodobowa
ochrona, rozwigzania zastosowane wewnatrz obiek-
tow  decyduja  owyjatkowym  bezpieczenstwie
iwygodzie korzystania zcentrum. Catkowita po-

wierzchnia parku: 125 550 m2.

Prologis Park Wroctaw IV

Prologis Park Wroctaw IV - jest to park zaprojektowany
tak, ze jego poszczegdlne budynki moga by¢ w catosci
wynajmowane przez duze firmy. Korzystanie z maga-
zyndw jest bezkolizyjne, kazda firma ma zapewniony
wygodny plac manewrowy. Obiekty doskonale spet-
niaja wymagania logistyki, sktadowania, produkcji
lekkiej i trzymania zywnosci w chtodniach. O ich wyjat-
kowej atrakcyjnosci dla najemcéw decyduje takze
lokalizacja przy miedzynarodowym szlaku komunika-
cyjnym (autostrada A4 Berlin - Wroctaw - Krakow -

Ukraina). Catkowita powierzchnia parku: 49 050 m2.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Prologis Park Wroctaw V

Prologis Park Wroctaw V - najwieksze i najnowocze-
$niejsze centrum dystrybucyjne w okolicy Wroctawia
spetnia wszystkie wymagania ochrony Srodowiska,
bezpiecznego iwygodnego sktadowania towardw,
takze zywnosciowych. Zastosowano nowoczesne roz-
wigzania umozliwiajace oszczedzanie ciepta ienergii
zarbwno w magazynach, jak i w biurach. Znakomita lo-
kalizacja takze decyduje o wyjatkowe]j atrakcyjnosci
(autostrada A4 Berlin - Wroctaw - Krakéw - Ukraina).

Catkowita powierzchnia parku: 90 133 m2.

Skalski-Logistic Park

Skalski-Logistic Park - to park magazynowy potozony
w sasiedztwie zjazdu ,Wroctaw Wschod” przy auto-
stradzie A4. Centrum logistyczne charakteryzuje sie
duza dostepnoscig nowoczesnej powierzchni magazy-
nowej ibardzo duzym terenem na zewnatrz,
przeznaczonym zaréwno pod parkingi, jak rowniez
i pod sktadowanie. Hala wybudowana w technologii
Astron umozliwia prowadzenie nowoczesnych operacji
magazynowych i wysokie sktadowanie towaréw. Park
obejmuje teren niemal 50 ha i przeznaczony jest gtow-
nie do prowadzenia dziatalnosci magazynowej oraz
handlowo-ustugowej. Na terenie parku logistycznego
znajduja sie rowniez place, ktére moga zosta¢ wyko-
rzystane do sktadowania towaréw lub wykorzystane
jako parkingi. Centrum logistyczne ma docelowo skta-
dacd sie z trzech obiektéw, dlatego planuje sie budowe
dwéch nowych magazynow. Istniejacy Budynek 2 po-

siada powierzchnie 33 600 m2.

Tiner Logistics Center
Tiner Logistics Center - to jeden z pierwszych, tak du-

zych  magazynéw w wojewddztwie dolnos$laskim.
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Deweloper dysponuje wystarczajaca iloscig gruntow
inwestycyjnych potrzebnych do wybudowania trzech
kolejnych magazynéw. Centrum logistyczne TINER,
charakteryzuje sie bardzo duzymi placami manewro-
wymi oraz gtebokoscia magazynu 100 m
umozliwiajaca sktadowanie wolno rotujacych towa-
réw. Magazyny znajdujg sie w bliskim sasiedztwie
Autostrady A4, ktéra taczy Wroctaw z Katowicami a da-
lej zKrakowem. Potozenie w dogodnej lokalizacji
umozliwia najemcom szybki transport towaréw do in-
nych miast w Polsce. Dodatkowym atutem centrum
logistycznego we Wroctawiu jest tatwy dostep do prez-
nie rozwijajacego sie Portu Lotniczego we Wroctawiu,

co sprzyja¢ moze utrzymywaniu relacji biznesowych

z partnerami z catego Swiata.

Wroctaw Airport Logistics Centre - centrum dystrybu-
cyjne, magazyn oraz hala produkcyjna potozone
w poblizu Miedzynarodowego Lotniska we Wroctawiu.
Kompleks usytuowany w Nowej Wsi Wroctawskiej,
w poblizu wjazdu na autostrade A4, kierunek na potu-

dniowy zachéd od Wroctawia.

Parkridge Business Center

Parkridge Business Center Wroctaw to dtugo oczeki-
wana inwestycja dewelopera Parkridge, zlokalizowana
przy ulicy Bierutowskiej w pétnocno-wschodniej czesci
Wroctawia (Psie Pole). Obiekt bedzie sktadac sie z kilku
budynkéw magazynowych (dostepne zaréwno bramy
wjazdowe z poziomu ziemi, jak rowniez doki zatadun-
kowe). Bliskos¢ budowanej Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia (AOW), jak réwniez istniejgcej drogi krajo-

wej numer 8 (wyjazd na Warszawe) i planowanej A8.

7
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Segro Industrial Park Wroctaw

SEGRO Industrial Park Wroctaw - to magazyny i po-
wierzchnie produkcyjne do wynajecia, ktére powstang
na zyczenie najemcow w ciggu 6 miesiecy od daty pod-
pisania umowy najmu. Specyfikacja planowanych
nieruchomosci to magazyny klasy A, jednak istnieje
mozliwos¢ wynajmu powierzchni produkcyjnej, przy-
stosowanej do wymagan najemcy. Park jest
zlokalizowany we Wroctawiu, w p6tnocno-wschodniej
czesci miasta, bezposrednio przy drodze krajowej nu-
mer 98. Docelowo park dostarczy na rynek 40 000 m2

nowoczesnej powierzchni magazynowej i produkcyj-

nej. Dostepne moduty zaczynajg sie od 2000 m2.

Tengalmann Katy Wroctawskie
Tengalmann Katy Wroctawskie - potozony w Katach
Wroctawskich przy ul. Popietuszki 44. Catos¢ centrum

dystrybucyjnego ma powierzchnie ponad 18 000 m2.

Gefco Polska Sp. z 0. 0, Katy Wroctawskie
Gefco Polska Sp. z 0. o, Katy Wroctawskie - centrum lo-
gistyczne o powierzchni 10 tys. m2 znajdujace sie przy

autostradzie A4 w odlegtosci 20 km od Wroctawia.

Distribution Park Wroctaw

Distribution Park Wroctaw - to nowoczesny park maga-
zynowy, zrealizowany w systemie ,built-to-suit” (BTS).
Magazyny zlokalizowane sg w potnocnej czesci Wrocta-
wia. W bliskim sasiedztwie znajduje sie Droga Krajowa
nr5, ktéra biegnie w kierunku Poznania. Zaledwie 2 km
od parku magazynowego zlokalizowana jest trasa
A8/S8, a 20 km na potudnie znajduje sie autostrada A4
(Berlin-Wroctaw- Krakéw). Park zostat rozbudowany
i oddany do uzytku w2009 roku. Sktada sie zdwéch

magazynow, o powierzchni, kazdego z nich, réwnej 24
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192 m2. Hale posiadajg wysokos$¢ nett 10 m oraz gtebo-
ko$¢ - 72 m. Budynki zostaty przystosowane do

prowadzenia lekkiej produkgiji.

Wroctaw Bielany Business Park

Wroctaw Bielany Business Park - to centrum logi-
styczne znajdujace sie w podwroctawskiej
miejscowosci Biskupice Podgdrne. Wielkim atutem
wynikajacym z potozenia magazynow koto Wroctawia,
jest obecnos¢ w Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefie Eko-
nomicznej. Prowadzenie dziatalnosci gospodarczej
w takiej strefie pozwala najemcom uzyskac¢ pomoc pu-
bliczng ir6zne dotacje z przeznaczeniem na rozwdj
przedsiebiorstwa. Park to ponad 26 000 m2 nowocze-
snej powierzchni magazynowej. W kazdym z dwoch
magazynow, wchodzacych w sktad parku, znajduja sie
réwniez powierzchnie biurowe. Budynek przezna-

czony do wynajecia wyposazony jest w monitoring

zapewniajacy ochrone przez 24 godziny na dobe.

Wroctaw Business Park

Wroctaw Business Park - to inwestycja z matymi modu-
tami magazynowymi do wynajecia, zlokalizowana przy
ulicy Bierutowskiej w pétnocno-wschodniej czesci
Wroctawia (Psie Pole). Obiekt sktada sie z 2 budynkow
magazynowych (dostepne zaréwno bramy wjazdowe
z poziomu ziemi, jak rowniez doki zatadunkowe). Park
zlokalizowany jest w poblizu drogi krajowej numer 8
(wyjazd na Warszawe) itrasy S8. Park magazynowy

oferuje réwniez powierzchnie produkcyjne.

Goodman Wroctaw East Logistics Centre
Goodman Wroctaw East Logistics Centre to park maga-

zynowy zrealizowany przez jednego z najwiekszych na

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
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Swiecie deweloperéw magazynowych - firme Good-
man. Jest to jeden zniewielu parkéw logistycznych
w potnocno-wschodniej czesci Wroctawia, co zapew-
nia wygodny wyjazd w kierunku Warszawy (sasiedztwo
drogi krajowej numer 98), a dzieki Autostradowej Ob-
wodnicy Wroctawia takze tatwy dostep do innych
rejonébw miasta iautostrady A4. Park to dwa prze-
stronne budynki o tacznej powierzchni wynoszacej 53

000 m2, potozone na 10-hektarowej powierzchni.

Goodman Wroctaw South Logistics Centre

Goodman Wroctaw South Logistics Centre oferuje bu-
dowe powierzchni magazynowych na obszarze 18,5 ha
we Wroctawiu - Bielanach Wroctawskich, w miejscu,
gdzie krzyzuja sie dwie autostrady: a 4 w osi wschod-
zachod (Berlin - Kijow) oraz A8 w osi potnoc-potudnie
(Wroctaw-Poznan-Gdansk i Wroctaw-todz-War-
szawa). Powstaje tu wielofunkcyjne centrum oferujace
mozliwos$¢ budowy powierzchni typu built-to-suit, ma-
gazynowej, produkcyjnej, logistycznej oraz ustugowej

o maksymalnej powierzchni ok. 95 000 m2.

Opolskie

Prologis Park Ujazd

Prologis Park Ujazd - kompleks magazynowy w sktad
ktérego wchodzi¢ beda docelowo cztery budynki
otacznej powierzchni catkowitej okoto 86 000 m2.
Wszystkie magazyny zostang wbudowane w konwencji
»crossdock” co oznacza, ze doki przetadunkowe zo-
stang umieszczone po obu stronach hali, rownolegle
do siebie. Wysokos¢ netto budynkéw bedzie wynosita
10 metréw a dopuszczalne obcigzenie posadzki wynie-

sie 5t/m2. taczna powierzchnia catkowita: 86 985 m2.
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Opolskie Centrum Logistyczne

OCL zlokalizowane jest w p6tnocno-wschodniej czesci
miasta Opola w bliskiej odlegtosci od Obwodnicy Pot-
nocnej, prowadzacej do autostrady A4 Wroctaw-
Krakéw oraz drég krajowych w kierunku todzi i Czesto-

chowy.

Odlegtosci od gtéwnych szlakow komunikacyjnych:

e Obwodnica miasta - 3,5 km,

e Droga krajowa nr 94 (kierunek Strzelce Opol-
skie) - 1 km,

e Droga krajowa 46 - 1,5 km (kierunek Czesto-
chowa),

e Odlegtos¢ od autostrady A4 - 20 km.

Opolskie Centrum Logistyczne (OCL) jest jedynym
w Opolu i w regionie nowoczesnym kompleksem ofe-

rujacym powierzchnie magazynowe ibiurowe do

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

wynajecia na powierzchni 11,5 ha. Na terenie OCL
mozna wynajaé nowoczesne hale magazynowe wraz
zzapleczem socjalno-biurowym o wielkosci 100 -
3.500 m2, powierzchnie biurowe od 50 do 2.700 m2
oraz place parkingowe z kostki brukowej pod samo-
chody osobowe oraz dostawcze. OCL dysponuje
rowniez powierzchnig utwardzong pod transport

ciezki

FM Logistic Olszowa

FM Logistic Olszowa - centrum dystrybucyjne w Olszo-
wej, znajdujace sie na terenie gminy Ujazd,
w odlegtosci 8 km od Strzelec Opolskich. Powierzchnia

platformy logistycznej wynosi 50 tys. m2.

7. Terminale przetadunkowe oraz ich dostepnos¢ w poszczegolnych wojewddz-

twach

Kluczowym elementem procesu zwiekszania efektyw-
nosci oraz konkurencyjnosci transportu towarowego
w Polsce jest budowa nowych irozbudowa istnieja-
cych terminali ladowych i morskich w naszym kraju.
Zgodnie z koncepcja intermodalnosci s3 one miejscem
styku roznych gatezi transportu iprowadzona jest
w nich praca przetadunkowa oraz sktadowa jednostek
tadunkowych gtownie konteneréw oraz naczep samo-

chodowych.

9

W polskiej strefie korytarza Battyk-Adriatyk obecnie
zlokalizowanych jest ponad dwadziescia terminali
kontenerowych, ladowych. Wiele z nich to relatywnie
mate terminale lub bocznice ukierunkowane na ob-
stuge jednego klienta. Wiele zfunkcjonujacych
terminali nie jest w petni wykorzystanych, czego gtow-
nymi przyczynami sg nadal niski udziat przewozow
kontenerowych na polskim rynku oraz kiepska lokali-
zacja. Przy budowie wiekszosci z nich nie brano pod
uwage planu rozwoju infrastruktury drogowo kolejo-

wej w danym regionie.
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W celu poprawy warunkow dla rozwoju transportu in-

termodalnego, ktéry odgrywa niewielkg role
w polskich przewozach towarowych (na poziomie 3 %
przewozow) wtadze publiczne oraz administracja UE
udostepniaja $rodki finansowe, ktére moga byc¢ prze-
znaczone na inwestycje w terminale iuruchamianie
nowych potaczen (m.in. wramach programu Marco
Polo, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko). Dysponowanie tymi Srodkami przez kapitat
prywatny zwiekszy efektywno$¢ ich wykorzystania
i przyciggnie nowoczesne rozwigzania techniczne,

przetadunkowo - ustugowe oraz podniesie konkuren-

cyjnosé prywatnych przewoznikéw.

Pomorskie

Pomorskie terminale przetadunkowe iintermodalne
zlokalizowane s3 na obszarach dwéch duzych portow
morskich Gdanska i Gdyni. To one tworza warunki dla
ich rozwoju, zapewniajg im dostepnos¢ komunika-
cyjng  oraz regulujg sposéb ich  prawnego
funkcjonowania. W oparciu o ustawe o portach i przy-
staniach morskich zrealizowano proces rozdziatu
strefy zarzadzania (Zarzady Portowe) ieksploatacji
(niezalezne spétki operatorskie). Rolg tych ostatnich

jest Swiadczenie ustug przetadunkowych.

Deepwater Container Terminal

DCT jest wtasnoscia Global Infrastructure Fund Il - spe-
cjalnego funduszu zarzadzanego przez Macquarie
Group of Companies z siedziba gtéwng w Australii. To
najwiekszy battycki terminal kontenerowy, odgrywa-
jacy role hubu oceanicznego i ,battyckiego gateway”.

DCT Gdansk, przyjmujac jedne z najwiekszych statkow

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Swiata dostarczajacych towary importowane z Dale-

kiego Wschodu izabierajagcych polskie towary
eksportowe do Chin, Korei czy Wietnamu, stat sie istot-
nym portem na kontenerowej mapie $wiata. Terminal
kontenerowy rozpoczat dziatalno$¢ operacyjng 1
czerwca 2007 r. W pazdzierniku 2007 r. zakonczona zo-
stata realizacja pierwszego etapu budowy terminalu,
w wyniku ktérej uzyskat on roczng zdolno$¢ przetadun-
kowag 500 tys. TEU. Zroku na rok terminal
odnotowywat zwiekszajgce sie ilosci tadunkow. W roku
2016 byta to rekordowa wielkos¢ 1 299 697 TEU.
Roczna przepustowosc terminalu to 3.000.000 TEU.
Powierzchnia operacyjna terminalu to 71 ha. Po-
wierzchnia  sktadowa: 55.000 TEU. Dtugos¢
eksploatacyjna nabrzeza 1300 m o maksymalnym za-
nurzeniu 17 metréw. Na terminalu znajduje sie
magazyn o powierzchni 8 200 m2 i bocznice kolejowa
o czterech torach o tacznej dtugosci 2,5 km. Terminal
wyposazony jest w suwnice nabrzezowe post-Pana-
max, samojezdne suwnice placowe oraz Reach-
stackery. Nowe nabrzeze wyposazone w 5 suwnic STS
oraz dodatkowy sprzet przetadunkowy umozliwia ob-
stuge statkdw o pojemnosci przekraczajacej 18000
TEU. Terminal obstuguje polski import, eksport, tran-
zyt oraz tranzyt morski. Dzieki dobremu dostepowi ze
strony morza zapewnionemu przez kanat podejsciowy,
braku zalodzenia oraz doskonatym mozliwosciom ope-
racyjnym, DCT jest naturalng brama dla obrotu
skonteneryzowanego w Europie Srodkowo-Wschod-

niej.

DCT jest jednym z portéw na tzw. Linii AE 10 taczacej
porty Dalekiego Wschodu z Europa. Potaczenie to pro-

wadzi  dunski armator Maersk Line, jeden

znajwiekszych operatoréow kontenerowych nalezacy

e}
o
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do koncernu A.P. Moller-Maersk. Stad od stycznia 2010
roku terminal obstuguje linie Szanghaj - Gdansk. Od
wiosny 2011 roku do gdanskiego portu raz w tygodniu
wptywaja ogromne kontenerowce. Najwiekszym jest
Eleonora Maersk, o pojemnosci 15,5 tys. TEU. W 2015
roku wraz z wejsciem m/v Majestic Maersk, terminal
oficjalnie rozpoczat wspotprace z aliansem 2M, w kté-
rego sktad wchodza dwie najwieksze linie
kontenerowe $wiata: Maersk Line (ML) i Mediterranean
Shipping Company (MSC). Pierwsze zawiniecie statku,
wiozacego na swoim poktadzie kontenery obu linii,
miato miejsce 19 lutego 2015 r. Alians 2M oficjalnie
ogtosit siatke potaczen na poczatku grudnia 2014 r.
DCT Gdansk zostat ujety w linii potagczen miedzy Eu-
ropa iAzja, jako najwiekszy terminal na Morzu

Battyckim.

Poza tym DCT podjat wspétprace z azjatyckim Aliasem
G6, dzieki czemu zostat on wydtuzony o Morze Battyc-
kie. Tworzy go sze$¢ znaczacych linii kontenerowych
na $wiecie - APL, Hyundai Merchant Marine, Mitsui OSK
Lines, Hapag-Lloyd AG, Nippon Yusen Kaisha i Orient
Overseas Container Line. W Azji Loop 7 zatrzymuje sie
w Singapurze, Yantian, Qingdao, Szanghaju oraz Hong-

kongu.

Nalezy podkresli¢ bardzo dobry system transportowy
zapewniajacy dostepnos¢ do terminalu. Tunel pod
i most kolejowy nad Martwg Wista, potaczenie Portu
Trasga Sucharskiego z Obwodnica Potudniowg Gdan-
ska, autostrada Al, droga ekspresowa S7 ilinii
kolejowa E65 zmienity znaczaco geografie tadunkéw
w tej czesci Europy. Dzieki Al oraz E65 udrozniona zo-

stata komunikacja ze Stowacja, poprawia sie tez

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

konkurencyjno$¢ z innymi podmiotami na rynku cze-
skim i austriackim. Natomiast nadal nie ma dobrego
potaczenia ze wschodem Europy. Wiadomo jest, ze
obecnie duza czes¢ tadunkdéw przechodzacych przez
tréjmiejskie porty wedruje za granice na Biatorus,
Ukraine iRosje. Uruchomienie regularnego serwisu
z Chinami spowodowato, ze towary adresowane do
krajow Europy Srodkowo-Wschodniej, korzystajac
z portu w Gdansku, znajduja sie zdecydowanie blizej
miejsca docelowego niz dawniej. Fracht nie jest naj-
drozsza czescig catosci kosztéw sprowadzania
towardéw zza oceanu. Dla gestoréw tadunkéw przewo-
zenie statkiem produktéw z Chin do Gdanska jest
bardziej optacalne niz p6zniejszy transport ladem na
odlegtosc¢ 500-600 km (modalshift). Dlatego niezbedne
jest wykorzystanie renty niezwykle dogodnego potoze-
nia blisko rozwijajacych sie rynkéw tej czesci Europy,
ktére mimo dos¢ niestabilnej obecnie sytuacji geopoli-

tycznej dalej dobrze rokujag na przysztos¢

Baltic Container Terminal Gdynia

Battycki Terminal Kontenerowy (BCT) w Porcie
w Gdyni jest jednym z najwiekszych terminali w rejonie
Battyku i wiodacym terminalem kontenerowym w Pol-
sce. BCT moze rocznie obstuzy¢ 750 000 TEU, a w tym
500000 TEU koleja. W 2015 r. Zakonczono proces inwe-
stycyjny, majacy na celu zwiekszenie mozliwosci
przetadunkowych do 1,2 mln TEU. Battycki Terminal
Kontenerowy jest takze jednym z najprezniej dziataja-
cych terminali  kontenerowych w grupie ICTSI
(Miedzynarodowy Operator Terminali Kontenero-
wych). ICTSI w2003 roku zakupit 100 procent
Battyckiego Terminala Kontenerowego (BCT). Konce-

sja obejmuje okres 20 lat.
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Terminal usytuowany jest przy Nabrzezu Helskim w za-
chodniej czesci gdynskiego portu, ktéry posiada
bezposrednie potaczenie z Estakada Kwiatkowskiego,
a nastepnie z obwodnica tréjmiejska i autostradg Al.
Do najwazniejszych elementdéw warunkujacych tak wy-
soka pozycje terminalu na rynku nalezg posiadana
infrastruktura oraz wykorzystywany sprzet przetadun-
kowy. Terminal posiada nabrzeze przetadunkowe
o dtugosci 800 m, gtebokosci 12,7 m (konstrukcyjna
13,2 m), z piecioma stanowiskami do obstugi statkow
kontenerowych w systemie lo-lo (lift on-lift off), w tym
jednym umozliwiajagcym obstuge w systemie ro-ro (roll
on-roll off), 1 rampa uchylna sterowana hydraulicznie
do obstugi statkéw z wyktadanymi pomostami rufo-
wymi ro-ro. Ponadto na terenie BCT znajduje sie
terminal kolejowy z trzema torami o dtugosci 687 m,
przystosowany do jednorazowej obstugi 2 petnych
sktadow intermodalnych wagonéw z kontenerami,
bocznica kolejowa ztorami zdawczo-odbiorczymi (6
torow kazdy o dtugosci po 1.000 m), przystosowana do

formowania pociggdw kontenerowych.

Terminal obstuguje kilkadziesiat potaczen kolejowych
tygodniowo. Temu celowi stuzy oddany do uzytku
w grudniu 2015 roku i wspétfinansowany przez Unie
Europejska ze sSrodkéw Funduszu Spojnosci nowy ter-
minal kolejowy BCT. Zakres zrealizowanych zadan
obejmowat zakup dwdéch nowych suwnic kolejowych
dla obstugi petnych sktadéw pociggéw kontenero-
wych. Kazda z suwnic moze pracowac z wydajnoscia

przetadunkowa powyzej 30 konteneréw na godzine.

Terminal poszczyci¢ sie moze zbiorczo-rozdzielczym
magazynem konteneryzacyjnym o powierzchni krytej

20 000 m? (jednorazowa pojemno$¢ sktadowa 15.000

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
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ton drobnicy) z uktadem torowym o pojemnosci 30 wa-

gonéw, magazynem o powierzchni 1.058 m?
(pojemnos¢ sktadowa wynosi 4.800 ton), zawierajagcym
2 komory uniwersalne o powierzchni 529 m? kazda,
sktadem celnym drobnicy o powierzchni 529 m?, a po-
nadto placem sktadowym pojazdéow (mozliwosc
sktadowania do 6.500 samochodoéw), placem o pojem-
nosci 18.000 TEU w pierwszej strefie przetadunkowej
oraz 400 stanowiskami dla konteneréw chtodniczych.
Gtéwnymi armatorami obstugiwanymi przez terminal
sg Mediterranean Shipping Company oraz Ocean Over-
seas Container Line obstugujacy regularne potaczenia
feederowe z portami zachodniej europy oraz bezpo-
Srednie do Standéw Zjednoczonych, atakze dunski
armator Unifeeder (bezposrednie potaczenie short-sea
pomiedzy portami Gdynia i Sankt Petersbug oraz pota-
czenie przez Litwe do Norwegii). Duze nadzieje
terminal wigze takze z pogtebieniem kanatu porto-

wego, co umozliwi przyjmowanie duzych statkow,

takze oceanicznych o pojemnosci powyzej 10 tys. TEU.

Gdynia Container Terminal

Gdynia Container Terminal jest usytuowany przy Na-
brzezu Butgarskim w Basenie Kontenerowym Portu
Gdynia. Poczawszy od 2005 roku Hutchison Port Hol-
dings (wiodacy na $wiecie inwestor, deweloper
i operator portéw) realizuje w Porcie Gdynia szereg in-
westycji, ktére zaowocowaty przeksztatceniem
stoczniowej spo6tki w nowoczesny terminal kontene-
rowy. GCT wwiekszosci obstuguje potaczenia
feederowe, ktore tacza Polske z portami bazowymi za-
chodniej Europy. Swoje potaczenia feederowe i liniowe
z Rotterdamem, Antwerpig i Hamburgiem uruchomili

tacy armatorzy jak: CMA-CGM, Unifeeder, McAndrews,

e}
N
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EuroAfrica oraz Team Lines. Gdynia Container Termi-
nal ma dogodne potaczenie z krajowa siecig drogowa
poprzez potaczenie Estakady Kwiatkowskiego z Ob-
wodnica Tréjmiasta, iczesciowo oddana do uzytku
autostrada A-1. Terminal posiada wtasng bocznice ko-
lejowa oraz dogodne potaczenia zkrajowa siecia
kolejowa, poprzez stacje Gdynia Port, GCT zapewnia
mozliwos¢ transportu konteneréw do/z terminalu po-
ciggami blokowymi, wtym réwniez konteneréw
ciezkich majacych ograniczenia w transporcie drogo-
wym. Elementy infrastruktury terminala to nabrzeze
kontenerowe o dtugosci 366 metrow z gtebokoscia 11
m oraz place kontenerowe o powierzchni 6,9ha z moz-
liwoscia sktadowania konteneréow chtodniczych (192
gniazda) oraz konteneréw ztadunkami niebezpiecz-
nymi. Ponadto terminal posiada 4 tory kolejowe
otacznej pojemnosci wynoszacej 24 platformy, kom-
pleks bramowy z4 ciggami wjazdowymi i4
wyjazdowymi, magazyn konsolidacyjny. Terminal wy-
posazony jest w 1 suwnice nabrzezowga o udzwigu 50 t
i wysiegu 41 moraz2 o udzwigu 40 ti wysiegu 35m. Po-
nadto, 7 suwnic placowych oudzwigu 40 t
umozliwiajace sktadowanie konteneréw w blokach (5
warstw, 6 rzedéw), 3 wozy wysiegnikowe do pietrzenia
konteneréw o udzwigu 45 t oraz 14 ciggnikéw i 11 na-

czep terminalowych.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. i Gdynia Container
Terminal S.A., kazdy na swojej czesci, zainwestowaty
w rozbudowe Nabrzeza Butgarskiego, gdzie powstato 1
stanowisko statkowe dla duzych kontenerowcéw o za-
nurzeniu do 13 m (ok. 8-10 tys. TEU). Po poszerzeniu
przez ZMPG obrotnicy wewnatrz portu, GCT bedzie

w stanie obstugiwac przy Nabrzezu Butgarskim statki
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kontenerowe o pojemnosci do 14 000 TEU. Przygoto-
wane jest podtorze pod suwnice nabrzezowe oraz
rozbudowe placow sktadowych i manewrowych wraz
zistniejaca na nich infrastruktura, w tym rozbudowe
terminalu kolejowego. GCT posiada wtasng bocznice
kolejowa, ktorej dtugos¢ wynosi 1535 m. W wyniku roz-
budowy terminalu kolejowego na GCT mozliwe jest
przyjecie 2 pociggéw intermodalnych. Zakonczenie IlI
etapu budowy terminalu kontenerowego zwiekszyto
zdolnos$¢ przetadunkowg GCT do ponad 630 tys. TEU
rocznie. Docelowo planowane jest zwiekszanie zdolno-

Sci przetadunkowej GCT do ponad 1 mln TEU rocznie.

OT Port Gdynia

OT Port Gdynia to terminal $wiadczacy ustugi przeta-
dunkowo-sktadowe zlokalizowany w porcie Gdynia.
Terminal spetnia wymagania wynikajace z Kodeksu
ISPS i jest bezposrednio potaczony z krajowg komuni-
kacja drogowo-kolejowa. Obstuguje regularne
zawiniecia do Gdyni armatoréw Finnlines (Finlandia),
Transfennica (Finlandia), Grieg Star (USA), Euroafrica
(Afryka Zachodnia), jak rowniez serwisy czarterowe na
Morzu Battyckim i serwisy czarterowe do Ameryki Cen-

tralnej, Pétnocnej i Potudniowej.

OT Port Gdynia realizuje obstuge tadunkéw drobnico-
wych w systemie ro-ro, sto-ro ilo-lo, tj. papier,
celuloza, stal, big-bagi, wyroby drewnopochodne,
sztuki ciezkie, tadunki ponadgabarytowe, elementy
dostaw inwestycyjnych, naczepy, samochody, inne po-
jazdy i maszyny, a takze konteneréw w systemie ro-ro
i lo-lo, w tym tank-konteneréw i konteneréw chtodzo-

nych. Poza gtowng obstuga przetadunkowo-sktadowa

OT Port Gdynia wykonuje réwniez ustugi formowania
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i rozformowania konteneréw, formowania i rozformo-

wania palet, mocowania tadunku, sortowania,
segregacji i inne. Swiadczy réwniez ustugi przetadun-
kowo-sktadowe dla tadunkéw masowych suchych, tj.
$ruta, zboze, pasze, koks, wegiel, biomasa i innych ma-
sowych suchych, wspoétpracujac z liderami na rynku

miedzynarodowym w branzy produktéw rolnych.

OT Port Gdynia rozpoczat swoja dziatalnosc¢ 1 sierpnia
1995 roku pod nazwg BTDG - Battycki Terminal Drobni-
cowy Gdynia Sp. z o. o., kiedy to w wyniku proceséw
prywatyzacyjnych Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
S.A. powstata spotka prawa handlowego, ktéra prze-
jeta dziatalno$¢ portowg basenu IV iV (Rejon ii ll).
W sierpniu 2001 roku, po trzech latach planowania
i budowy, w dawnym drobnicowym basenie V, w ra-
mach dziatalnosci Battyckiego Terminalu
Drobnicowego Gdynia Sp. z o. o., zostat utworzony
nowy specjalistyczny idedykowany terminal ro-ro.
W pézniejszych latach, obok dalszych inwestycji w po-
tencjat technologiczny ro-ro, wykonanych zostato
szereg inwestycji przystosowujacych terminal do prze-
tadunku i sktadowania tadunkéw masowych suchych.
1 lipca 2014 roku spotka OT Logistics S.A. nabyta 100%
udziatéw Battyckiego Terminalu Drobnicowego Gdy-
nia Sp. zo. 0. od Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.,
tym samym wtaczajac Battycki Terminal Drobnicowy
Gdynia Sp. z 0. 0. do grona spoétek Grupy Kapitatowej
OT Logistics S.A. Wczerwcu 2015 roku nastapita

zmiana nazwy z Battyckiego Terminalu Drobnicowego

Gdynia Sp. z 0. 0. na OT Port Gdynia Sp. z 0. o.

Gdarnski Terminal Kontenerowy S.A.
Placowka prowadzi dziatalnos$¢ od roku 1998 na tere-

nie portu gdanskiego na nabrzezu szczecinskim.
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Swiadczy ustugi terminalowe isktadowe. W obrebie
terminalu znajduje sie punkt weterynaryjny oraz strefa
wolnoctowa Portu Gdansk. Terminal jest przystoso-
wany do obstugi statkéw o no$nosci do 20 000 DWT,
wyposazony jest w jedng nabrzezowa suwnice konte-
nerowa, dwie suwnice

placowe, dwa dzwigi

nabrzezowe, samojezdny  dzwig  nabrzezowy
o udzwigu 100 ton, wdz podsiebierny i dwa wozy typu
reachstacker. Nabrzeze moze obstugiwac statki w sys-
temach lo-lo iro-ro. Na placu sktadowym mozna
sktadowac réowniez kontenery chtodnicze (95 stano-
wisk). Obecnie terminal obstuguje kontenery ponad 39
armatoréw - na relacjach dowozowych, feederowych
miedzy innymi: Evergreen, Hanjin, APL, COSCO, IRISL,
CMA-CGM, NYK, K-Line, OOCL, CSCL, MOL, Hyundai,

ZIM, Hapag Lloyd, CSAV, Hamburg Sud, UASC, MISC.

Terminal promowy w Porcie Wschodnim w Gdyni

Istniejgca baza promowa w Gdyni, przy Nabrzezu Hel-
skim 1l, obstuguje dynamicznie rozwijajace sie
potaczenie Gdynia-Karlskrona, ktore jako pierwszy
polski projekt objete zostato statusem ,Autostrady
Morskiej”. Rozwoj ten powoduje, iz nowy terminal pro-
mowy planowany jest na Nabrzezu Polskim. Zmiana
lokalizacji umozliwi wykorzystanie przez BCT nowych
terenéw pod inwestycje na Nabrzezu Helskim. Nowa
lokalizacja bedzie blizej centrum Gdyni. Dodatkowo
usytuowanie terminalu promowego bardzo blisko wej-
$cia do portu, skroci nawet o pét godziny czas pobytu
statkow w porcie, co jest niezwykle istotne przy efek-
tywnosci zeglugi. Jego obszar bedzie 4-krotnie wiekszy
od istniejgcej bazy promowej w Porcie Zachodnim.
Umozliwi on obstuge co najmniej 4 promoéw dziennie,
ale przede wszystkim, ze wzgledu na warunki nawiga-

cyjne (dtuzsze nabrzeze), mozliwa bedzie obstuga
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znacznie wiekszych promoéw do dt. 265 metréw. Po-
wstanie takze mozliwos¢ obstugi intermodalnej

taczacej ruch kolejowy, drogowy oraz promowy.

Warminsko-Mazurskie

Port Elblag Sp. zo. o.

Port Elblag jest portem regionalnym obstugujacym za-
lewowa ibattycka zegluge przybrzezng towarowaq
i pasazersko - turystyczna. Rocznie przewozi sie w El-
blagu ponad 30tys. pasazerow. Port w Elblagu jest
najwiekszym polskim portem Zalewu Wislanego. Cho-
ciaz port ten nie znalazt sie w zmienionych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transpor-
towej (TEN-T) jego znaczenie jest duze, awiele
wskazuje na to, ze w najblizszych latach bedzie rosnac,
co jest zwigzane z szansa na rewitalizacje drogi wodnej
MDW E 70, ktéra databy Elblagowi status portu mor-
sko-rzecznego. Drugg szansg na rozwoj Elblaga moze
by¢ planowana przez rzad RP budowa kanatu zeglow-
nego przez Mierzeje Wislang. Rada Ministrow w dn.
24.05.2016 r. przyjeta bowiem przygotowany przez Mi-
nisterstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
program wieloletni pod nazwa: ,,Budowa drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”. Zakoncze-
nie prac wykonawcy dokumentacji zgodnie zumowa
powinno nastapic¢ do konca sierpnia 2018 r. Rozpocze-
cie prac budowlanych szacuje sie na 2018 r.
i zakonczenie w2022 r. Potozony nad rzeka Elblag,
w odlegtosci 6 km od jej ujscia do Zalewu Wislanego,
ktéry taczy sie z Zatoka Gdanska droga $rédladowa
rzekg Szkarpawa oraz przez Ciesnine Pitawska w po-
posiada potaczenia

blizu rosyjskiego Battijska
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kolejowe idrogowe m.in. z Obwodem Kaliningradz-
kim, Warszawa, Gdanskiem, Olsztynem, Malborkiem.
Powierzchnia terenu portu ogétem - 5,0 ha, w tym po-
wierzchnia sktadowania 3,1 ha. Dtugo$¢ nabrzeza
wynosi 196 m. W potowie dtugosci znajduje sie rampa
o szerokosci 12 m do obstugi statkédw ro-ro. Przy na-
brzezu mozna obstugiwa¢ jednocze$nie dwa statki.
Aktualnie obowigzujace parametry maksymalne stat-
kow - barek: dtugos¢ 85,0 m, szerokos¢ 15,0 m,
zanurzenie 2,30 m, tadownos¢ do 1200 ton. Nabrzeze
jest wyposazone w uniwersalny punkt poboru energii
430/230V, dwa punkty poboru wody dla cumujacych
statkow oraz punkt poboru wody dla celéw przemysto-
wych. Plac sktadowy konteneréw (20 i 40 stopowych).
Pojemnos¢ jednowarstwowa 100 sztuk. Na placu skta-
dowym moga by¢ ponadto sktadowane i montowane
konstrukcje ponadgabarytowe przygotowane do
transportu wodnego. Maksymalne obcigzenie na-
wierzchni - 5 t/ m2. Zasobnia na tadunki sypkie:
Wymiary 40,0 x 107,0 m, stuzy do przechowywania ta-
dunkéw sypkich (wegiel, materiaty budowlane itp.).
Zasobnia sktada sie ztrzech sekcji o pojemnosci: i -
7.600 ton, Il - 4.300. ton, Ill - 4.400 tony. Magazyn. Hala
jednonawowa o powierzchni 1440 m2. Przeznaczona
do sktadowania drobnicy w paletach, pakietach lub
w sztaplach. Wysoko$¢ sktadowania do 5 m. Pojem-
no$¢ magazynu wynosi 3.300 ton. Wiata jednonawowa
o powierzchni uzytkowej 1440 m2 stuzy do sktadowa-
nia tadunkow drobnicowych, sprzetu
przetadunkowego, pustych palet itp. Nalezy tez zwré-
ci¢ uwage na planowany przez Polski Rzad projekt
budowy Kanatu przez Mierzeje Wislana (prace projek-
towe rozpoczety sie w2017 roku). Obecnie mozliwe
jest przeptyniecie z Zalewu Wislanego na Battyk po-
przez CieSnine Pitawska, atakze

przez rzeke
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Szkarpawe. Poniewaz status umowy polsko rosyjskiej
22009 o swobodnej zegludze jest niepewny z uwagi na
napiete relacje z Rosja, projekt budowy kanatu zeglu-
gowego przez Mierzeje Wislang jest szansa dla
zwiekszenia potencjatu Elblaga, jako centrum logi-
stycznego iturystycznego. Miasto mogtoby uzyskad
bezposrednie potaczenie z Morzem Battyckim, co przy-
czynitoby sie znaczaco do rozwoju ruchu
pasazerskiego i rozwoju zeglarstwa na Zalewie Wisla-
nym, aprzede wszystkim zwiekszytoby mozliwosci
przetadunkowe portu elblaskiego nawet do 3-4 mln

ton rocznie.

Logistic Port Braniewo

Najwiekszy i najnowoczesniejszy terminal przetadun-
kowy na granicy polsko-rosyjskiej. Terminal Logistic
Port Braniewo zajmuje teren o powierzchni 32 ha, jest
potozony w bezposredniej bliskosci przejscia granicz-
nego Braniewo - Mamonowo oraz graniczy ze stacja
PKP Braniewo. Port specjalizuje sie w przetadunkach
nawozow, wegla (dobowo przetadowaé mozna 8 tys.
ton wegla, a sktadowad do 350 tys. ton., drobnicy oraz
gazu LPG. Obecnie bocznica moze jednoczesnie przy-
ja¢  ponad 200 wagondéw  szerokotorowych,
przetadowujac wolumen gazu ptynnego na poziomie
ponad 15 tys. ton miesiecznie. taczna dtugosc torow
na bocznicy wynosi blisko 8,5 km, a wolumen przeta-
dunku siega ponad 15 tys. ton gazu miesiecznie i stale
sie powieksza. Na miejscu odbywa sie kompleksowa
odprawa celna dzieki obecnosci agencji celnej. W sktad
terminalu wchodzi wtasna bocznica kolejowa o tacznej
dtugosci torow okoto 7 km w tym 3,8 km torow szero-
kich. Dogodne potozenie przy przejSciu granicznym
Braniewo - Mamonowo pozwala na roztadunek lub za-

tadunek bezposrednio zwagondéw szerokotorowych
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Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

na normalnotorowe i odwrotnie. Catkowita powierzch-
nia hal magazynowych wynosi 14 000 m2. Catkowita
powierzchnia placow sktadowych wynosi 75 000 m2.
Bliskos$¢ drog ekspresowych S22 oraz S7 zapewnia od-
powiednig dostepnos¢ drogowa, inwestycji wymaga
kolejowa infrastruktura dojazdowa m.in. w kontekscie

skomunikowania z linig nr 9 (E-65).

Terminal Przetadunkowy Braniewo CARGOSPED
Terminal Braniewo jest usytuowany przy granicznym
przejsciu kolejowym (na granicy UE i Rosji - obwod ka-
liningradzki) w Gronowie oraz korzystnie potozony
wobec polskich portéw morskich przez skomunikowa-
nie zdrogami krajowymi nr 22 oraz 7. Placéwka
gtownie specjalizuje sie w ustugach: Spedycja, przeta-
dunki, magazynowanie, sprzedaz wegla, workowanie
nawozow oraz sortowanie wegla. Terminal posiada 7
placéw sktadowych, 2 magazyny oraz tylez samo hal
przetadunkowych o powierzchni 14 000 m2. Ponadto,
do infrastruktury nalezy bocznica kolejowa o dtugosci
tacznej ponad 7000 metrow biezacych. Firma wchodzi
w sktad grupy PKP CARGO jako element jej dywizji
"TERMINALE".

Terminal Polfrost

Nowoczesny terminal, gdzie miesci sie m.in. magazyn
o powierzchni 2 tys. m2 i kubaturze 10 tys. m3, z zada-
szong rampa przetadunkowa. Na miejscu odbywa sie
kompleksowa odprawa celna dzieki obecnosci agencji
celnej. Blisko$¢ drég ekspresowych S22 oraz S7 zapew-
nia odpowiednig dostepno$¢ drogowa, inwestycji
wymaga kolejowa infrastruktura dojazdowa m.in.
w kontekscie skomunikowania z linig nr 9 (E-65).

Terminal Globe Braniewo
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Terminal przetadunkowy jest bezposrednim importe-

rem  weglowodorowych gazéw  skroplonych
z najwiekszych rafinerii Rosji. Specjalizuje sie w dystry-
bucji przede wszystkim Propanu, Butanu, Izobutanu.
Na terenie terminalu znajduja sie 4 zbiorniki o tacznej
pojemnosci 500 ton, stuza one do tymczasowego skta-
dowania gazéw. Jest jedyna inajwieksza firma
zwtasnym kolejowo-drogowym terminalem przeta-
dunkowym

w potnocno-zachodniej czesci

wojewoddztwa warminsko-mazurskiego.

Logistic Termianal Skandawa

Terminal jest potaczony z granica polsko-rosyjska to-
rem szerokim. Na terenie terminala znajduja sie 4 tory
szerokie (dwa tory przetadunkowe i dwa manewrowe)
oraz 3 tory europejskie zintegrowane z siecig kolejowa
PKP-PLK. Terminal zajmuje teren ok. 10 ha. Na termi-
nalu umiejscowione sg dwie rampy przetadunkowe.
Uktad torow i ramp umozliwia swobodny przetadunek
zarbwno w opcji wagon-wagon jak i wagon-samochod.

Pojemnos¢ terminala LPS wynosi po 90 wagonow.

Mazowieckie

Terminal Kontenerowy Warszawa PKP CARGO S.A.

Cargosped Terminal Warszawa zlokalizowany jest na
warszawskiej Pradze w bezposrednim sasiedztwie naj-
wazniejszych tras drogowych wtym autostrady A2
oraz drog ekspresowych S7 i S8. Potozenie w centrum
Warszawskiego Wezta Kolejowego zapewnia ponadto
dogodne potaczenia kolejowe we wszystkich kierun-
kach. Powierzchnia terminala to obecnie 24 000 m2 ,
na ktorych jednoczesnie mozna sktadowac do 1200

TEU. Rezerwa terenu pozwala na rozbudowe terminala
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w miare potrzeb az do 50 000 m2 Terminal dysponuje
jednym torem tadunkowym o dtugosci 320 metréw
i wyposazony jest w4 dzwigi samojezdne. Placowka
obstuguje kontenery wszystkich typéw, w tym izoter-
miczne, oraz naczepy i nadwozia wymienne. Ponadto
terminal prowadzi ustugi spedycyjne i celne oraz ofe-
ruje monitorowanie przesytek na catej drodze

przewozu.

Terminal Kontenerowy Warszawa Gtéowna Towa-
rowa SPEDCONT

Terminal kontenerowy potozony kilka kilometréw od
Scistego centrum Warszawy, w bezposrednim sasiedz-
twie tras drogowych A2, S2, S7, S8, S79 oraz w bliskosci
Lotniska Chopina. Powierzchnia terminala wynosi po-
nad 18 000 m2, zas powierzchnia samego sktadowania
17 500 m2, co umozliwia rozmieszczenie do 1500 TEU

w 4 warstwach.

Ponadto w terminalu obstugiwane sa nadwozia wy-

mienne, naczepy siodtowe oraz  kontenery
izotermiczne. Placéwka dysponuje dwoma torami
o dtugosci 715 m, ktore dzieki bezposredniemu pota-
czeniu z Warszawskim Weztem Kolejowym zapewniaja
doskonate warunki komunikacyjne. Sprawnga obstuge
kontenerow inaczep zapewniajg dwa wozki typu re-
bramowe -

ach-stacker oraz dwie suwnice

kontenerowe.

Terminal - Loconi Intermodal Terminal Kontene-
rowy Warszawa

Terminal potozony przy ul. Jagiellonskiej 88, w poblizu
drogi ekspresowej S8, na skrzyzowaniu linii kolejowych

E65 i E20. Catkowita powierzchnia terminalu wynosi 8
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ha, powierzchnia sktadowa pozwala na przechowywa-
nie 2000 TEU, aroczne maksymalne mozliwosci
przetadunkowe wynoszg 100000. Terminal dysponuje
dwoma torami tadunkowymi o dtugosci 580 i 460 me-
tréw iwyposazony jest w3 dzwigi samojezdne.
Placéwka obstuguje nadwozia wymienne, naczepy sio-

dtowe i kontenery.

Terminal Kontenerowy Pruszkéw POLZUG Sp. z 0.0.
Terminal kontenerowy POLZUG potozony jest w Prusz-
kowie - okoto 25 km od Warszawy idzieki
bezposredniemu sasiedztwu tras A2, S7 i S8 oraz linii
kolejowej nr 1 posiada doskonate warunki komunika-
cyjne. Na powierzchni 4,46 ha, mozliwe jest
sktadowanie kontenerow typu 20’-40’, 40’HC, 45°, TC
oraz nadwozi wymiennych i naczep siodtowych. Termi-
nal dysponuje trzema torami w tym dwoma o dtugosci
250 m kazdy oraz jednym torem 300 m i jednym o dtu-
gosci 100 m, ktére zapewniaja roczng zdolnos¢
przetadunkowa na poziomie 96 000 TEU. Obstuge kon-
tenerébw zapewnia 8 dzwigbw samojezdnych, 95
naczep podkontenerowych i2 ciggniki terminalowe.
Powierzchnia sktadowa terminalu wynosi 1500 TEU.
Terminal $wiadczy ponadto szeroki zakres ustug do-
datkowych, ws$réod ktéorym obok sktadowania
i przetadunku towaréw mozliwa jest odprawa celna,
elektroniczny system zgtoszen czy nadzorowanie prze-
ztadunkiem

wozOow kontenerow

wysokowarto$ciowym i niebezpiecznym.

Terminal Kontenerowy Mtawa PKP CARGO S.A.

Terminal kontenerowy zlokalizowany jest w Mtawie,
w pétnocnej czesci wojewddztwa mazowieckiego. Ofe-
ruje. on kompleksowa

obstuge towarow tj.

przetadunek, obstuge spedycyjna, sktadowanie oraz
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serwis techniczno-eksploatacyjny intermodalnych jed-
nostek transportowych. Potozenie na modernizowanej
linii kolejowej E-65 oraz w sasiedztwie trasy S7 zapew-
nia doskonata komunikacja na osi pétnoc-potudnie,
w tym z portami Morza Battyckiego. Terminal dyspo-
nuje dwoma torami tadunkowymi o dtugosci 300
metréw kazdy, za$ catkowita powierzchnia terminala
wynosi 25 000 m2. Pojemnos¢ placow sktadowych we-
dtug danych zarzadcy terminala wynosi 2000 TEU, za$

roczna zdolno$¢ przetadunkowa wynosi 53 000 TEU.

todzkie
Terminal Kontenerowy £6dz Olechéw (SPEDCONT)
Terminal ma dogodne potaczenie do drogi wojewoddz-
kiej nr 713, drogami: powiatowa nr 1138E (Al. Ofiar
Terroryzmu 11 Wrzesnia) i Al. Jézefiaka. Odlegtos¢ do
wezta ,,£06dz - Wschdd” na autostradzie A1 wynosi za-
ledwie 4 km. Linia kolejowa C65/1, przy ktérej
funkcjonuje, jest czescig bazowej sieci towarowej TEN-
T. Objeta jest europejska umowa o waznych liniach
transportu kombinowanego - AGTC itaczy linie CE20
z ,magistralag weglowa” (CE65) w Zdunskiej Woli. Po-
nadto, terminal znajduje sie 13 km od Portu Lotniczego
£6dz im. Wtadystawa Reymonta, na ktérym od 2009
roku obstugiwane sg loty CARGO. Mozliwosci przeta-
dunkowe terminalu sg na poziomie 170 000 TEU
rocznie, a nawet wyzszym. Powierzchnia terminalu wy-
nosi 84 000 m2, aobszar sktadowania 42 800 m2.
Mozliwosci sktadowania wynosza 5000 TEU. Sam ter-
minal posiada bocznice kolejowg - 2 tory po 700 m
kazdy. Terminal obstuguje towarowe przewozy kra-
jowe imiedzynarodowe (m.in.

Wtochy, Chiny,

[0}
e}
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Gdansk/Gdynia). W 2016 r. przetadunki wyniosty 170
770 TEU (ok. 512 353 421 ton).

Terminal kontenerowy £6dz Chojny (Loconi Inter-
modal S.A.)

Terminal uruchomiony w potowie 2016 r. na bazie po-
bliskiej stacji kolejowej ,,£6dz Chojny”. Zlokalizowany
w potudniowej cze$ci miasta terminal ma dogodne po-
taczenie zdroga krajowa nr 1, poprzez droge
powiatowg nr 1217E (ul. Rzgowska). Odlegtos$¢ do we-
zta ,£6dZ - Gérna” stanowigcego skrzyzowanie drogi
ekspresowej S8 z autostradg A1 wynosi 16 km. Linia ko-
lejowa C65/1, przy ktérej funkcjonuje, jest czescia
bazowej sieci towarowej TEN-T. Objeta jest europejska
umowa o waznych liniach transportu kombinowanego
—-AGTCitaczy linie CE20 z ,magistrala weglowa” (CE65)
w Zdunskiej Woli. Ponadto, terminal znajduje sie okoto
8 km od Portu Lotniczego £6dz im. Wtadystawa Rey-
monta, na ktérym od 2009 roku obstugiwane s3 loty
CARGO. Terminal oferuje mozliwos$¢ sktadowania 2 000
m2 , ajego roczne mozliwosci przetadunkowe okre-
$lone przez operatora wynosza 70 000 TEU. Terminal
posiada bocznice kolejowa o dtugosci po 600 m. Obiekt
jest wyposazony m.in. w reachstackery, oferuje ustugi
wazenia konteneréw itruckingu. W roku uruchomie-

nia, tj. 2016 przetadunki wyniosty 11 671 TEU.

Terminal Kontenerowy Krzewie k. Kutna (PKP PLK
S.A.)

Nieduzy terminal przetadunkowy dzierzawiony do
wrzeénia 2011 r. przez PCC Intermodal S.A. Obecnie
terminal zostat przejety przez wtasciciela - PKP PLK
S.A., przygotowany do ponownego wynajmu i obecnie
trwa poszukiwanie nowego operatora. Terminal ma

dobre bezposrednie skomunikowanie poprzez droge

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

powiatowa nr 2155E z droga krajowa nr 91 orazz droga
nr 92. Odlegto$¢ do autostrady Al (wezet Kutno -
Wsch.) wynosi 23 km, natomiast do autostrady A2 (we-
zet Wartkowice) - 33 km i (wezet Emilia) - 40 km. Linia
kolejowa CE20/E20, przy ktorej funkcjonuje terminal
jest czescig bazowej sieci towarowej TEN-T (korytarza
sieci bazowej Morze Po6tnocne - Morze Battyckie), ob-
jeta europejskimi umowami AGTC i AGC. Powierzchnia
terminalu wynosi 13 000 m2, a mozliwosci sktadowa-
nia - 400 TEU. Wtasciciel terminalu okresla jego
mozliwosci przetadunkowe na 25 000 TEU rocznie. Ter-
minal posiada bocznice kolejowa - 2 tory po 300 m

kazdy.

Terminal Kontenerowy Kutno (PCC Intermodal S.A.)
Nowoczesny terminal, oddany do uzytku pod koniec
wrzesnia 2011 roku (I etap). Obiekt ma dobre, bezpo-
$rednie skomunikowanie zdrogg krajowa nr 92
poprzez nowobudowane drogi wewnetrzne obstugu-
jace teren inwestycji. Odlegto$¢ do autostrady Al
(wezet Kutno - Wsch.) wynosi 2 km natomiast odlegtosc
do autostrady A2 (wezet£édz Pétnoc) wynosi 46 km. Li-
nia kolejowa CE20/E20, przy ktérej funkcjonuje, jest
czescig bazowej sieci towarowej TEN-T objeta europej-

skimi umowami AGTC i AGC.

Rozbudowa terminalu zostata zakonczona w 2016 r.,
osiggniete zostaty zaktadane, docelowe parametry
w zakresie mozliwosci przetadunkowych, mozliwosci
sktadowania. Powierzchnia terminalu wynosi zatem 80
000 m2, mozliwosci sktadowania - 4 000 TEU, nato-
miast roczne mozliwosci przetadunkowe - 250 000 TEU.
Terminal posiada bocznice kolejowa - 4 tory oraz tor

wyciggowy o dtugosci ok. 700 m ijest wyposazony
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m.in. w2 suwnice bramowe, 3 reachstackery oraz

warsztat naprawy kontenerow.

Terminal ten umozliwia szybka obstuge tadunkéw na-
ptywajacych do Polski centralnej: z relacji wschéd -
zachod (Niemcy, Holandia, Wielka Brytania, Ukraina
Biatorus, Rosja oraz potnoc-potudnie (Skandynawia,
Daleki Wschod) przez porty morskie. Od kwietnia 2016
r. obstuguje réwniez potaczenie z chinskim Chengdu.
W roku 2016 przetadunki wyniosty 249 078 TEU (co sta-
nowi okoto mozliwosci

99,6% rocznych

przetadunkowych).

Terminal Kontenerowy Piotrkéw Trybunalski (PKP
PLK S.A.)

Terminal przetadunkowy dzierzawiony do 2011r. przez
CTL Logistics, obecnie przejety zostat przez wtasciciela
- PKP PLKS.A., przygotowany do ponownego wynajmu
i obecnie trwa poszukiwanie nowego operatora. Ter-
minal ma dogodne potaczenie do drogi krajowej nr 12
oraz do drég powiatowych 1500E i 1540E. Odlegtos¢ do
wezta ,Piotrkdédw Trybunalski Potudnie” na autostra-
dzie Al wynosi 3,5 km. Obiekt zlokalizowany jest przy
linii kolejowej nr 1 Warszawa - Katowice. Powierzchnia
terminalu wynosi 12 000 m2, natomiast mozliwosci
sktadowania 360 TEU. Roczne mozliwosci przetadun-

kowe szacuje sie na 10 000 TEU.

Terminal kontenerowy Radomsko (Loconi Intermo-
dal S.A.)

Terminal, ktéry zaczat funkcjonowaé w lutym 2012 r.
Obiekt ma dobre bezposrednie skomunikowanie
zdroga krajowa nr 91 poprzez ulice Kraszewskiego. Po
zrealizowaniu autostrady Al odlegto$¢ do wezta ,Ra-
domsko” Terminal

bedzie wynosita 6 km.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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zlokalizowany jest przy linii kolejowej nr 1 Warszawa -
Katowice. Powierzchnia terminalu wynosi 60 000 m2,
z czego powierzchnia sktadowania stanowi aktualnie
20000 m2 (docelowo 40 000 m2) natomiast mozliwosci
sktadowania -2 500 TEU (docelowo 3000 TEU). Roczne
mozliwosci przetadunkowe to 48 000 TEU (docelowo
po petnejrozbudowie - 180 000 TEU). Terminal posiada
bocznice kolejowa z 3 torami o tacznej dtugosci 1 800
m (po 600 m. kazdy), pozwalajaca na wjazd jednora-
zowo 90 wagondw typu SGC. Obiekt jest wyposazony
m.in. w reachstackery, wtasne zestawy do transportu
kontenerow oraz warsztat naprawy kontenerdw.

W roku 2016 przetadunki wyniosty 15 454 TEU.

Terminal kontenerowy Radomsko (Erontrans)
Terminal zlokalizowany przy ul. Mtodzowskiej w Ra-
domsku, niedaleko (1,5 km) na potudnie od drugiego
w tym miescie terminalu, zdobrym bezposrednim po-
wigzaniem zdroga krajowa nr 91 poprzez ulice
Mtodzowska i ul. Kraszewskiego (odlegtos¢ ok. 2,2 m).
Po zrealizowaniu autostrady Al (sierpien 2016 r.) odle-
gtos$¢ do wezta ,Radomsko” bedzie wynosita ok. 6 km.
Terminal zlokalizowany jest przy linii kolejowej nr 1
Warszawa - Katowice. Powierzchnia sktadowania od-
powiada powierzchni terminalu i wynosi 15 000 m2,
natomiast mozliwosci sktadowania wynosza 1 500
TEU. Roczne mozliwosci przetadunkowe to 31 000 TEU.
Terminal posiada bocznice kolejowa z 2 torami o dtu-
gosci po 350 m. Obiekt jest wyposazony m.in.
w reachstackery. W roku 2016 przetadunki wyniosty 30
000 TEU.
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Terminal kontenerowy w Strykowie (Erontrans)
Terminal oddalony jest o ok. 4 km od wezta ,,Strykow”
na autostradzie A2 i ok. 8km. Obiekt w Strykowie roz-
poczat swojg dziatalnos¢ w2014 r. Oferuje 2 tory
o dtugosci po 350 m kazdy oraz obszar sktadowania
o pow. 70 000 m2 o mozliwosci sktadowania do 4 000
TEU. Roczne mozliwosci przetadunkowe szacuje sie na
40 000 TEU. W roku 2016 przetadunki wyniosty 45 000
TEU.

Slaskie

Euroterminal Stawkow Sp. z 0. o.

»~EUROTERMINAL SEAWKOW” Sp. z 0. 0. jest Miedzyna-
rodowym  Centrum  Logistycznym  zajmujacym
powierzchnie prawie 82 ha. Usytuowany jest na styku
kolei normalno i szerokotorowej taczacych Europe Za-
chodnig ze Wschodem. Terminal usytuowany jest na
obrzezach Aglomeracji Slaskiej, w miejscu posiadaja-
cym wyjatkowe potozenie wobec gtownych szlakéw
komunikacyjnych w regionie, zarébwno w odniesieniu
do transportu drogowego, jak i kolejowego. Znajduje
sie w poblizu przeciecia Paneuropejskich Korytarzy
Transportowych taczacych Wschéd z Zachodem (Pa-
neuropejski Korytarz Transportowy Ill) oraz Po6tnoc
z Potudniem (Paneuropejski Korytarz Transportowy VI)
naszego kontynentu. Terminal skomunikowany jest
zdroga krajowa nr / S1 Warszawa - Bielsko Biata w od-
legtosci 8 km, autostradg A4 Katowice - Krakéw
w odlegtosci 10 km oraz liniami kolejowymi CE65: Gdy-
nia - Gdansk - Warszawa - Katowice - Zebrzydowice,

CE30: Zgorzelec - Wroctaw - Katowice - Krakow - Prze-

mysl - Medyka. Terminal obstuguje m.in. state

91
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potaczenia intermodalne z portami battyckimi i z Eu-
ropa Zachodnia (m.in. Gdansk, Maddaloni) jak réwniez
z krajami wschodnimi (m.in. Ukraina, Rosja, Kazach-
stan). Terminal w Stawkowie przygotowany jest do
petnej obstugi logistycznej towaréw w obrocie miedzy-
narodowym z wykorzystaniem potaczen kolejowych,
drogowych oraz infrastruktury magazynowej, dzieki
zakoniczeniu intensywnego programu inwestycyjnego
realizowanego w ostatnich latach. Nowoczesna infra-
struktura zapewnia mozliwo$¢ realizacji ustug
w zakresie przetadunku konteneréw, tank kontene-
row, naczep samochodowych, nadwozi wymiennych,
chtodni w relacjach: wagon szerokotorowy - wagon

normalnotorowy - samochod - plac.

Z wykorzystaniem pozostatej infrastruktury (maga-
zyny, place sktadowe) wykonywane sa przetadunki
towarow sypkich, biomasy, wyrobéw hutniczych, to-
warow paletyzowanych. Poza ustuga przetadunku
Euroterminal Stawkow Sp. z 0. o. dzieki ptycie kontene-
rowej, na ktoérej mozna przechowywac¢ do 3500 TEU,
magazynowi do przechowywania towaréw paletyzo-
wanych o tacznej powierzchni 8 500 m2 oraz placach
sktadowych dla towaréw masowych oraz towaréw sta-
lowych otacznej powierzchni 118 000 m2 oferuje
rowniez ustuge sktadowania. Terminal oferuje ustugi
krajowej i miedzynarodowej spedycji kolejowej i sa-
mochodowej (dowdz door-to-door), adzieki wtasnej
Agencji Celnej znajdujacej sie na ternie Terminala ofe-
ruje robwniez petny zakres obstugi celnej tadunkow
w imporcie oraz eksporcie oraz nowoczesne maga-
zyny. Ponadto w 2015r. Spotka nabyta zespo6t urzadzen
stuzacych do podgrzewania konteneréw oraz prze-
pompowywania ptynéw, dzieki ktorym Spotka moze

samodzielnie wykonywac przetadunki chemikaliow.
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Terminal - Stawkéw Potudniowy LHS/Stacja Staw-
kow LHS

Terminal znajduje sie na Stacji Stawkow Potudniowy
LHS. W lipcu 2013 zakoniczona zostata trwajaca od
2011 roku inwestycja dotyczaca modernizacji uktadu
torowego i infrastruktury na stacji Stawkow LHS. Inwe-
stycja sfinansowana zostata ze Srodkéw wtasnych
spétki PKP LHS Sp. z .0.0. Stacja rozbudowana zostata
o dwa tory oraz utwardzony plac wytadunkowy o tacz-

nej powierzchni 10 550 m? wraz z drogg dojazdowa.

Infrastruktura stacji
e terminale przetadunkowe z uktadem toréw "N"-
1435 mm i "S"-1520 mm do przetadunku gazow
ptynnych
e rampa tadunkowa boczna usytuowana pomie-
dzy torami og6lnego uzytku "N"-1435 mm i "S"-
1520 mm
e rampatadunkowa czotowa
e hala magazynowo-sktadowa zrampa ze-
wnetrzng i wewnetrzna
e Sktady celne
e Agencje Celne
e mozliwos¢ dzierzawy toréw iprzylegtych do

nich placow

Mozliwos¢ przetadunku towaréw

e towary sypkie luzem do przetadunku czerpa-
kami

e towary sypkie luzem do przetadunku z wago-
néw specjalnych typu Hopper

e towary drobnicowe (paletyzowane, w big-ba-
gach, w wigzkach, itp.)

e drewno

e kontenery

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

e gazyptynne
e paliwa ptynne

e naczepy, samochody wielkotonazowe

Terminal - Slaskie Centrum Logistyki S.A. - Port Gli-
wice (Terminal PCC GLIWICE)

Slaskie Centrum Logistyki SA odgrywa zasadnicza role
dla Slaska, nie tyko zuwagi na dysponowanie po-
wierzchnig magazynowa, ale takze z uwagi na fakt, ze
stanowi ono miejsce taczenia sie trzech rodzajow
transportu: drogowego, kolejowego i wodnego, stad
wymieniane jest w raporcie takze w rozdziale dotycza-
cym infrastruktury intermodalnej. Atutem spotki jest
jej publiczno-prywatny charakter i udziat podmiotéw
samorzadowych oraz doswiadczonych przewoznikow
w zarzadzaniu. Gtownymi akcjonariuszami spoétki sa:
miasto Gliwice (pakiet wiekszo$ciowy) oraz DB Schen-
ken Rail Polska. Dogodna lokalizacjezapewnia blisko$¢
skrzyzowania dwoch autostrad A-4 iA-1, gtéwnych
szlakéw kolejowych oraz Odrzanska Droga Wodna.
Mieszczacy sie w SCL terminal kontenerowy o po-
wierzchni 50 000 m?, po rozbudowie w2015 roku
posiada pojemno$é¢ 2 900 TEU. Na terenie SCL wszyst-
kie magazyny maja dostep do toréw kolejowych. SCL
SA dysponuje 2 lokomotywami przetokowymi i 11 kilo-
metrami  torow  kolejowych. Jest to w petni
funkcjonalny terminal przetadunkowy, obstugujacy ta-

dunki Gornego Slaska i okolic.

Cargosped Terminal Gliwice

Spétka Cargosped jest operatorem logistycznym nale-
zacym do Grupy PKP CARGO S.A., posiadajacym sieé
terminali przetadunkowych w Polsce. Powierzchnia

terminalu w Gliwicach wynosi 65 000 m?, posiada 2
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tory kolejowe, apojemnos¢ przetadunkowa wynosi
1800 TEU. Terminal posiada sprzet do przetadunku
nadwozi, jeden tor zakonczony rampa czotowa. Termi-
nal jest

potaczony zinfrastruktura drogowa -

bezposrednio przy A4, A1, DK88, E30, E59.

Terminal - Polzug Intermodal Polska Sp. z 0. o. /Ter-
minal w Dgbrowie Gorniczej

Terminal zostat zbudowany w 2010 r. przez niemiecka
spétke z grupy Hamburger Hafen und Logistik AG
(HHLA), ajego najemca ioperatorem zostata nie-
miecko-polska firma Polzug. Terminal dysponuje
znaczng rezerwa zdolnosci przetadunkowej, pozwala-
jaca na przetadowanie do 100.000 TEU rocznie. Wtasne
naczepy siodtowe i podwozia podkontenerowe pozwa-
lajg na sprawng organizacje przewozow drogowych do
miejsca przeznaczenia. Powierzchnia catkowita
225.000 m?, z czego potowa z przeznaczeniem na dzia-
talno$¢  terminalu  kontenerowego (przetadunki
i sktadowanie), druga potowa przeznaczona na podna-

jem.

Wielkopolskie

Terminal Kontenerowy Poznan Garbary SPEDCONT
Terminal kontenerowy potozony jest niedaleko cen-
trum Poznania. Powierzchnia terminala wynosi 6 200
m2, natomiast powierzchnia samego sktadowania 5
700 m2, przez co mozliwa jest utylizacja 600 TEU (jed-
nostka odpowiadajaca 1 kontenerowi
dwudziestostopowemu) na 2 warstwach. Terminal po-

siada 3 tory kolejowe po 450 metréw biezacych kazdy.

/ania prac nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

HUB Terminal Kontenerowy Poznan Gadki POLZUG
Sp.zo.o.

Otwarty we wrzes$niu 2011 roku nowoczesny terminal
kontenerowy potozony jest w miejscowosci Gadki
okoto 20 km od Poznania, przy drodze S 11. Powierzch-
nia catkowita wynosi 320.000 m2, zczego 50%
powierzchni przeznaczone jest na potrzeby terminalu
intermodalnego, a 50 % jest to powierzchnia do rozbu-
dowy oraz powierzchnia logistyczna, przez co mozliwe
jest sktadowanie konteneréw typu 20’-40°, 40’HC, 45’
oraz TC. Terminal posiada bocznice kolejowa sktada-
jaca sie z4 toréw po 610 metrow do obstugi catych
pociagéw oraz 1 dodatkowy tor manewrowy / tor po-
stojowy. Do ustug Swiadczonych przez terminal naleza:
przede wszystkim sktadowanie, naprawianie oraz my-
cie kontenerow, odprawa celna, elektroniczny system
zgtoszen oraz nadzorowanie przewozoéw kontenerow
ztadunkiem wysokowarto$ciowym. Terminal dyspo-
nuje mozliwosciag sktadowania 1500 TEU (tadowne
i puste kontenery). Na jego terenie znajduje sie takze
specjalna powierzchnia do konteneréw ztowarami
niebezpiecznymi. Terminal obstugiwany jest przez 6 re-
achstakeréw o maksymalnym udzwigu 45 ton. Takie
dane i mozliwosci techniczne osiggnieto po zakoncze-
niu | etapu inwestycji. HHLA zainwestowata 15 mln
euro, a Polzug - 1 mln euro. Kolejnym krokiem bedzie
dalsza rozbudowa - do 6 toréw do przetadunku wago-
néw ido 6 torow manewrowo-postojowych. Po
zrealizowaniu Il etapu, co powinno nastapic¢ w ciagu 2-
3 lat mozliwe bedzie sktadowanie 5600 TEU, z czego
4400 pod suwnicami. Planowane jest takze uruchomie-

nie dwoch dzwigébw suwnicowych.
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Terminal Kontenerowy Poznan  Kobylnica
CARGOSPED

Terminal kontenerowy potozony jest w miejscowosci
Kobylnica, okoto 15 km od Poznania, przy drodze S11.
Powierzchnia catkowita wynosi 6 300 m2, przez co
mozliwe jest sktadowanie réznego rozmiaru kontene-
réw w ilosci ok. 800 TEU Ustugi terminalowe obejmuja
obstuge przetadunkowa, sktadowanie, obstuge przesy-
tek izotermicznych, obstuge jednostek z materiatami
niebezpiecznych, obstuge techniczna, meldunki dot.
Kontenerow oraz obstuge wszelkiego typu uniwersal-
nych ispecjalistycznych intermodalnych jednostek
transportowych: kontenerow wielkich 20°, 30’, 35, 40,
45’, nadwozi wymiennych, naczep samochodowych,
kontenerow izotermicznych, przesytek ponadgabary-
towych typu HIGH CUBE, atakze transport koleja,

dowoz transportem samochodowym na zasadach

,door to door”.

Matopolskie

Terminal kontenerowy - Krakow Krzestawice
SPEDCONT

Terminal kontenerowy zlokalizowany jest w pétnocno
- wschodniej czesci Krakowa. Jego powierzchnia wy-
nosi 13 300 m?, za$ obszar sktadowania 13 000 m?2.
Umozliwia to sktadowanie 600 TEU (jednostka réwno-
wazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stop) w3
warstwach. Mozliwosci przetadunkowe wynosza 31
ton. Na terenie terminalu znajduja sie dwa tory kole-
jowe odtugosci 600 m. Jak wynika z pozyskanych
informacji terminal aktualnie nie prowadzi jednak

dziatalnosci przetadunkowe;j.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury

iniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Platforma cross-dockingowa PEKAES

Do dyspozycji klientéw czotowego operatora logistycz-
nego PEKAES oddano nowoczesny, ergonomiczny
terminal dystrybucyjny klasy a o przestronnej, bezstu-
powej powierzchni, ktoéra zapewni skrécenie czasu
operacji oraz ptynna obstuge jeszcze wiekszej liczby
przesytek krajowych i miedzynarodowych. Nowa sie-
dziba matopolskiego Oddziatu PEKAES znajduje sie
w odlegtosci 6,5 km od obwodnicy Krakowa. Gwaran-
tuje to szybki i wygodny dojazd do najwiekszych miast
potudniowej Polski oraz stwarza dogodne warunki do
dystrybucji przesytek. Terminal zostat wyposazony we
wszystkie niezbedne urzadzenia techniczne wspiera-
jace sprawny przeptyw przesytek drobnicowych
w procesie sortowniczym. Oprécz dostosowanej do
potrzeb PEKAES strefy dystrybucyjnej oraz nowocze-
snej powierzchnibiurowej, w obiekcie zaprojektowano
réwniez przyjazna dla pracownikow strefe wypo-

czynku na Swiezym powietrzu.

Zachodniopomorskie

Port w Swinoujsciu

Port w Swinoujsciu - moze przyjmowac statki o zanu-
rzeniu do 13,2 m idtugosci do 270 m. Jednym
zgtownych elementéw tego portu jest najwiekszy
w Polsce terminal obstugujacy suche tadunki masowe,
przede wszystkim wegiel - zaréwno w eksporcie jak i
w imporcie, atakze rude importowang dla hut pol-
skich, czeskich istowackich. Kolejnym elementem
oferty portu w Swinoujsciu jest terminal promowy wy-
posazony w pie¢ stanowisk do obstugi promow
pasazersko-samochodowych isamochodowo-kolejo-

wych na trasie do/ze Szwecji. W Swinoujsciu powstat

94
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takze nowy terminal specjalizujacy sie w przetadun-
kach towaréw rolno- spozywczych, wyposazony
w magazyny ptaskiego sktadowania o tacznej pojem-
nosci 50 tys. ton. Port zewnetrzny wraz z terminalem
LNG otwiera kolejne mozliwosci w zakresie ustug por-

towych.

Port w Szczecinie

Port w Szczecinie oddalony jest od morza o 68 km.
Przejécie torem wodnym zredy w Swinoujsciu do
Szczecina trwa ok. 4 godziny. Port moze przyjmowac
statki o zanurzeniu do 9,15 m idtugosci 215 m. Port
w Szczecinie ma charakter uniwersalny i obstuguje za-
réwno towary drobnicowe, jak i masowe. Specjalizacja
portu jest przetadunek i sktadowanie konteneréw, wy-
robow hutniczych, tadunkéw ponadgabarytowych,
atakze papieru icelulozy. Port w Szczecinie jest naj-
wiekszym w Polsce centrum przetadunkowym blokow
granitowych. Obstugiwane s3 tu takze tadunki masowe
suche - takie jak wegiel, koks, kruszywa, zboze, nawozy
oraz tadunki ptynne, takze te wymagajace specjalnych

warunkéw sktadowania i przetadunku, jak np. smota.

Mozliwosci sktadowe
Porty w Szczecinie i Swinoujsciu oferuja:
e otwarte place sktadowe: 860,047 m2
e  kryte powierzchnie: 201,308 m2
e powierzchnia magazynowa do sktadowania ta-
dunkéw niebezpiecznych: 2,380 m2
e sktadowanie towaréw chtodzonych: 30,000 m2
e pojemnosc zbiornikéw: 75,000 m2
e sktadowanie towardéw rolno-spozywczych: ok.

175,800 t
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Planowane przedsiewziecia:
e "Rozbudowa infrastruktury zespotu portowego
Szczecin - Swinoujscie" sktada sie z 6 zadan:

1. Przystosowanie infrastruktury Terminalu
Promowego w Swinoujéciu do obstugi
transportu intermodalnego - 2016 - 2018;

2. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
technicznej w portach w Szczecinie i Swi-
noujsciu - 2016 - 2020;

3. Poprawa dostepu do portu w Szczecinie
w rejonie Kanatu Debickiego - 2018 - 2020;

4. Poprawa dostepu do portu w Szczecinie
w rejonie Basenu Kaszubskiego - 2017-
2020;

5. Budowa stanowiska statkowego do eks-
portu  LNG wporcie zewnetrznym

w Swinoujsciu - 2018 - 2020;

6. Rozbudowa infrastruktury portowej w Ka-
nale Debickim w porcie w Szczecinie -
2016 -2018.

e "Poprawadostepu do portuw Szczeciniei portu
w Swinoujéciu" sktada sie z 4 zadan:

1. Modernizacja dostepu drogowego do
portu w Szczecinie: przebudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza -
etap II-2016 - 2022;

2. Sprawny i przyjazny Srodowisku dostep do
infrastruktury Portu w Swinoujsciu - etap
i-2016-2018;

3. Sprawny i przyjazny Srodowisku dostep do
infrastruktury Portu w Swinoujsciu - etap Il
-2018 - 2020;

4. Poprawa dostepu kolejowego do portéw
morskich w Szczeciniei Swinoujsciu -2019

- 2020.
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Port w Policach

Port w Policach tworza trzy funkcjonalne elementy:
port morski, port barkowy oraz stanowisko przetadun-
kowe "Mijanka". Port Morski to dwustanowiskowe
nabrzeze o dt. 415 m i gtebokosci konstrukcyjnej 12,5
m podzielone funkcjonalnie na stanowisko do wyta-
dunku surowcéw, wyposazone w dwie roztadowcze
suwnice bramowe typu KONE o wydajnosci 6000
t/dobe oraz stanowisko nawozowe przeznaczone do
zatadunku produktéw Grupy Azoty Zaktady Chemiczne
"POLICE" SA, wyposazone w urzadzenie zatadowcze
typu MVT o wydajnosci 3500 t/dobe oraz dwa zurawie
chwytakowe o nosnosci Q=10t. Ponadto nabrzeze po-
siada kryty magazyn ( 2000 m 2) iplace sktadowe
o powierzchni 5000 m2. Gtebokos$¢ eksploatacyjna na-
brzeza wynosi 10,5 m, pozwala to na przyjmowanie
najwiekszych statkow mogacych przejs¢ torem wod-
nym do Szczecina tj. statkéw o dt. 160 m i zanurzeniu
9,15 lub dt. 206 m izanurzeniu 8,15 m, odpowiada to
w petni zatadowanemu masowcowi 16-18000 DWT lub

czesciowo zatadowanemu o nosnosci 40 000 DWT.

Port Barkowy to potozony w bezposrednim sasiedz-
twie Zaktadéw Chemicznych Azoty Police posiadana
nabrzeze o dtugosci 2x200 m i gtebokosci eksploatacyj-
nej 4,5 m. Wyposazenie przetadunkowe stanowia dwa
zurawie chwytakowe o no$nosci Q=8 t oraz tasmociag
zatadowczy o max. Zdolnosci zatadunkowej 3500
t/dobe. Obstugiwane sa tu barki i statki o dt. do 120 m
i zanurzeniu 4 m. tj. ok. 3000DWT. Stanowisko przeta-
dunkowe "Mijanka" to nabrzeze o dtugosci 200 m
i gtebokosci eksploatacyjnej 8,40 m, przeznaczone do
przetadunku produktow ptynnych, wyposazone jest

w dwa punkty przetadunkowe o wydajnosci: amoniak

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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300 t/godz. oraz kwas siarkowy 350 t/godz. Na stano-
wisku tym moga by¢ obstugiwane statki o dtugosci do

140 m.

Planowane przedsiewziecia "Rozbudowa terminali
morskiego i barkowego w Policach" sktada sie z2 za-
dan: Rozbudowa terminalu morskiego w Policach,
poprawa dostepu do terminalu od strony ladu oraz bu-
dowa nabrzezy - 2014-2020 oraz Rozbudowa
terminalu barkowego w porcie w Policach, poszerze-

nie toru dojsciowego i budowa nabrzezy - 2015 - 2020

Terminal Kontenerowy na Ostrowie Grabowskim

Terminal Kontenerowy na Ostrowie Grabowskim - jest
to najwiekszy teren pod przyszte inwestycje w porcie
szczecinskim. Dzieki dogodnemu usytuowaniu w cen-
trum portu, daje mozliwos¢ budowy nowej
infrastruktury portowej - wtym nowych nabrzezy
wzdtuz Kanatu Debickiego i Przekopu Mielenskiego -
atakze tworzenia przemystu zwigzanego z obrotem
portowym. Teren jest doskonale skomunikowany po-
przez nowy dojazd drogowy ikolejowy. Do granicy
nowego terminalu kontenerowego doprowadzone s3
media: energia elektryczna, woda, kanalizacja. Nieza-
przeczalnym walorem jest bliskie sasiedztwo
wybudowanej i gotowej do dzierzawy infrastruktury
dla centrum logistycznego. Maksymalna dostepna po-
wierzchnia wynosi 33 ha, z mozliwos$cig powiekszenia

terenu do 140 ha.
W potudniowo-zachodniej czesci Ostrowa Grabow-

skiego zlokalizowane jest nabrzeze Finskie zbudowane

na potrzeby nowego terminala kontenerowego.
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Lubuskie/Brandenburgia

Terminal we Frankfurcie nad Odra

Terminal we Frankfurcie nad Odra - nowoczesne cen-
trum logistyczno-przetadunkowe, ktore umozliwia
szybka inastawiong na optymalizacje kosztéw ob-
stuge tadunkdéw ptynacych z/do Polski, Niemiec,
Holandii i Belgii. Dzieki niemu spo6tka PCC Intermodal
moze sprawnie prowadzi¢ dystrybucje tadunkoéw w re-
jonie Berlina/Brandenburgii, dostarcza¢ kontenery
szybko i sprawnie bezposrednio do drzwi klientow. Pa-
rametry  operacyjne  terminalu:  powierzchnia
operacyjna: 30 000 m2; powierzchnia sktadowa: 1 000
TEU; roczne mozliwosci przetadunkowe terminalu: 100
000 TEU p.a.; 4 tory kolejowe po 600 m kazdy; depot na
puste kontenery; w petni wyposazony warsztat do na-
prawy kontenerow oraz urzadzenia przetadunkowe:
suwnica bramowa, reachstackery. Terminal stanowi
istotny strategicznie wezet dla transgranicznego trans-
portu na osi wschod-zachdd. Réwnolegle z rozwojem
obiektu, w rejonie pojawiaja sie nowe mozliwosci dla
okolicznych przedsiebiorstw. W bezposrednim sa-

siedztwie terminalu miasto planuje jeszcze powotac do

zycia Specjalna strefe dystrybucyjno-logistyczna.

Dolnoslaskie

Terminal Kontenerowy Wroctaw

Terminal we Wroctawiu zarzadzany jest przez spotke
Lotniczy Dworzec Towarowy Wroctaw, obiekt miesci
sie na terenie Portu Lotniczego i umozliwia przetadu-
nek pomiedzy transportem lotniczym adrogowym.
Dodatkowo oferuje ustugi magazynowe w tym sktad

celny. Obiekt jest zlokalizowany w centrum aktywnego

budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

ekonomicznie regionu, w bliskim sasiedztwie auto-
strady A-4 oraz drogi nr 3 (Wroctaw - Zielona Géra -
Swinoujscie), atakze jest potaczony zinfrastrukturg

lotniska.

Intermodalny Terminal Kontenerowy w Katach
Wroctawskich

Na terenie terminala w Katach Wroctawskich funkcjo-
nuje dwéch operatoréw Polzug Intermodal oraz
Schavemaker Logistics & Transport. Terminal poto-
zony jest zaledwie 1km od autostrady A4,
w bezposrednim sasiedztwie najwiekszych dolnosla-
skich stref ekonomicznych (Watbrzyskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej, Legnickiej Specjalnej Strefy Eko-
nomicznej oraz Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Podstrefy Wroctaw-Kobierzyce), co
umozliwia szybko transport konteneréw, a tym samym
zawartych w nich towaréw i materiatéw "od" oraz "do"
podmiotow zlokalizowanych w niniejszych strefach
ekonomicznych oraz kazdym innym miejscu w regio-
nie. Terminal oprocz ustug w zakresie przetadunku
konteneréw w swojej ofercie posiada szeroki pakiet
ustug dodatkowych m.in. w zakresie sktadowania kon-
teneréw, w tym konteneréw chtodniczych (przytacza

do pradu dla konteneréw typu reefer), czyszczenia

i mycia konteneréw oraz napraw.

Terminal PCC Intermodal S.A. w Brzegu Dolnym

Terminal PCC Intermodal S.A. w Brzegu Dolnym - to
funkcjonalny terminal przetadunkowy obstugujacym
tadunki z Dolnego Slaska. Terminal jest zlokalizowany
na terenie Zaktadoéw Chemiacznych PCC Rokita okoto
38 km od Wroctawia. Bezposrednio zterminalu
w Brzegu Dolnym PCC Intermodal organizuje potacze-

nia zportami morskimi Gdanska iGdyni, atakze
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terminalamiw porcie Hamburg, Bremerhaven i Rotter-
dam. Powierzchnia operacyjna to 28 000 m?
powierzchnia sktadowa: 2 700 TEU. Roczne mozliwosci

przetadunkowe terminala to 110 000 TEU.

Opolskie
Na terenie wojewddztwa opolskiego planowany jest
terminal kontenerowy rzeczny na bazie portu w Kozlu.

W porcie przetadowywane maja by¢ tadunki masowe.

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

W pierwszej kolejnosci ptynne, p6zniej sypkie i konte-
nerowe. Tylko przetadunek w terminalu ptynnym
o pojemnosci 100 tys. metréw szesciennych wynosic
ma 2 mln ton rocznie. W przypadku terminalu sypkiego
przetadunek moze siegnac¢ 3 mln ton. Terminal konte-
nerowy ma ich pomiescic¢ okoto 300. Inwestor zamierza
zagospodarowac 36 hektaréow ladu i wody oraz pozy-
skac kolejne 10 hektaréw dla infrastruktury kolejowej
i drogowej, a takze zaplecza logistycznego. taczna dtu-
gos$¢ nabrzeza portu w Kozlu wynosi ponad 3 tys.

metrow.

8. Porty lotnicze CARGO w poszczegdlnych wojewddztwach

Porty lotnicze CARGO nie odgrywaja jeszcze w Polsce
istotnej roli wstosunku do innych rodzajow trans-
portu, chociaz ruch lotniczy Cargo systematycznie
i dynamicznie rosnie - roczne wzrosty wolumenu Cargo

lotniczego rok do roku wynosza powyzej 15 %.

Ruch lotniczy Cargo wymaga duzej liczby regularnych,
daleko dystansowych pasazerskich i towarowych po-
taczen lotniczych, atakze wynikajacej ztego
mozliwosci tatwego przetadunku towardéw na dalszy

odcinek.

Ruch lotniczy Cargo wymaga réwniez odpowiedniej in-

frastruktury lotniskowej oraz lotnisk
predysponowanych i mogacych obstugiwac ruch cargo

m.in. bez ograniczen hatasowych.

Realizowane znaczne inwestycje infrastrukturalne na

polskich lotniskach w szczeg6lnosci budowa nowych

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

dtuzszych drog startowych, ptyt postojowych oraz in-
frastruktury dedykowanej dla lotniczego Cargo
wskazuja, ze w przysztosci na rynku Cargo lotniczego
w Polsce beda istniaty wyspecjalizowane porty lotni-

cze na ktorych skupiony bedzie ruch Cargo.

W efekcie kryzysu gospodarczego w 2009 roku znacz-
nie spadta liczba przesytek obstuzonych w portach
lotniczych. Teraz jednak rynek przewozéw Cargo
znowu wykazuje tendencje wzrostowa. Aktualnie ok.
71 % lotniczych przewozéw towarowych skupionych
jest w Warszawie. Istnieje jednak szansa dla rozwoju
lotnisk regionalnych a zwtaszcza duzych, dobrze sko-
munikowanych  poprzez  potaczenia  drogowe,
kolejowe i morskie, petnigcych role hubow czego przy-
ktadem jest lotnisko w Katowicach Pyrzowicach jako
drugie centrum lotniczego cargo w Polsce, ktére
w roku 2014 odprawity 19 proc. ogétu cargo "on bo-

ard".



RAPORT 2017

?Z?L)E)!T 0 stanie zaawansowania pra

Battyk — Adriatyk w Polsce na rok 2017.

Pomorskie

Port lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy

Gdansk posiada cywilny port lotniczy od 1910 roku, ale
byt on zlokalizowany w Gdansku -Wrzeszczu. W latach
70. Zdecydowano o wyprowadzeniu lotniska zcen-
trum miasta. Port w Rebiechowie, wybudowany od
podstaw, zostat otwarty w 1974. Od 1993 gdanski port
jest spotka prawa handlowego. W 2004 roku nadano
mu imie przywodcy Solidarnosci - Lecha Watesy. Port
lotniczy potozony jest na zachdd od Gdanska w dziel-
nicy Rebiechowo, kilkanascie kilometréw od centrow
miejskich Gdanska, Sopot i Gdyni. Port potozony jest
niedaleko tréjmiejskiej obwodnicy oraz przy skrzyzo-
waniu waznych drog krajowych. W promieniu 100 km
od niego mieszka okoto 2,5 mln oséb. Obecnie dojazd
do lotniska mozliwy jest wytacznie przy uzyciu Srod-
kow transportu drogowego, S$redni czas podrézy
samochodem z centrum Gdanska na lotnisko wynosi
okoto 20 minut, natomiast z centrum Gdyni okoto 30
minut. Aby umozliwi¢ dostep do portu lotniczego
droga kolejowa zapewniono realizacje potaczenia
Wrzeszcz - Rebiechowo w ramach Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej, ktore taczy centrum Gdanska oraz
Gdyni z portem lotniczym. Na terenie lotniska swoje
siedziby posiadaja najwieksze miedzynarodowe firmy
kurierskie: DHL, TNT. Firma DHL ulokowata na lotnisku
swoje centrum dystrybucyjne na Polske Pétnocna.
Centrum to posiada placéwke Strazy Granicznej oraz
Urzedu Celnego, dzieki czemu moze obstugiwac wta-
sny gateway na ptyte lotniska. Samoloty transportowe
DHL regularnie dostarczaja przesytki kurierskie do naj-
odleglejszych zakatkéw catego Swiata. W 2012 zostat
oddany do uzytku nowy terminal pasazerski T2.
W styczniu 2014 rozpoczat sie drugi etap budowy, roz-

budowa terminalu T2, zakorhczony we wrzesniu 2015

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowe] w strefie korytarza transportowego

roku. W rozbudowanym kosztem 150 mln zt terminalu
otwarto nowa strefe przylotéw z piecioma karuzelami
do odbioru bagazu. Powierzchnia terminala dzieki in-
westycji powiekszyta sie 015 tys. m2. Ogbétem
przepustowosc¢ portu wzrosta dzieki inwestycjiz 5 do 7
mln pasazeréw rocznie. Rownoczesnie oddano do
uzytku tacznik komunikacyjny do nowego przystanku
kolejowego, nowa petle autobusowa, zmodernizo-
wany uktad drogowy. Nowy terminal powstat na
zachod od istniejgcego terminalu réwnolegle w sto-
sunku do projektowanego podjazdu oraz istniejacego
pasa startowego. Budynek ten zostat wykonany jako
hala mieszczaca dwie strefy funkcjonalne - tzn. Zwia-
zane zptyta lotniska (airside) - sortownie bagazu
i poczekalnie, jak réwniez strefy zwigzane ze strona
miejska (landside) - hale odpraw biletowo-bagazo-
wych (odlotéw), biura linii lotniczych, gastronomie
oraz ustugi. Dzi$ Port Lotniczy w Gdansku ma terminal
cargo oraz dwa terminale pasazerskie, z ktorych jeden

jest rozbudowywany.

W 2016 r. Port Lotniczy im. Lecha Watesy w Gdansku
przewiozt 4,863,178 kg towarow, wtym wimporcie
2,890,882 kg, a w eksporcie 1,973,296 kg. W ruchu kra-
jowym obstuzono 373,069 kg, aw zagranicznym
4,491,109 kg. Najwiekszym partnerem byt przewoznik
DHL 2,944,108 kg - 60,5% obrotéw, kolejnymi: TNT
935,654 kg - 19,2%, LOT 373,069 kg - 7,7%, SAS 113,318
kg - 2,3% oraz Lufthansa 94,864 kg - 2%. W zwigzku
zrosnaca masa przesytek CARGO Port Lotniczy wybu-
dowat nowy budynek biurowy dla firm zwigzanych
ztransportem tadunkéw. Centrum to posiada pla-
cowke Strazy Granicznej oraz Urzedu Celnego, dzieki
czemu moze obstugiwac wtasny gateway na ptyte lot-
niska. Samoloty

transportowe DHL regularnie
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dostarczajg przesytki kurierskie do najodleglejszych
zakatkdw catego Swiata. Firma TNT réwniez bardzo dy-
namicznie rozwija swojg dziatalno$¢ na gdanskim
lotnisku. Oprdécz wymienionych firm kurierskich na
gdanskim lotnisku dziata okoto 20 specjalistycznych
firm spedycyjnych oraz agencji celnych, ktére obstu-
gujg wszelkiego rodzaju tadunki przesytane droga

lotniczg oraz transportem kombinowanym.

Kujawsko-Pomorskie

Port lotniczy im. Ignacego Paderewskiego w Byd-
goszczy

Port Lotniczy petni funkcje regionalnego portu lotni-
czego. Posiada certyfikat agenta obstugi naziemnej
AHAC w ramach, ktérego moze prowadzi¢ obstuge to-
waréw i poczty (cargo) oraz materiatow
niebezpiecznych przewozonych droga lotnicza. i kw.
2016 r. byt korzystny dla bydgoskiego lotnictwa.
W marcu przewineto sie 24,3 tys. pasazeréw. To 0 96%
wiecej niz rok temu. Wzrost liczby pasazeréw wymaga
rozbudowy terminala, ktéry powstat w2004 r. Jego
rozbudowa ma sie zakonczy¢ przed letnim sezonem
czarterowym. Koszty powiekszenia terminalu to 2,5
mln. Zt co pokryte bedzie w catosci ze srodkow wta-
snych lotniska. Dzieki temu sala odlotéw zyska
dodatkowe 250 m?. Z dniem 14 czerwca 2013 r. Port
lotniczy im. Ignacego Paderewskiego w Bydgoszczy
uruchomit obstuge towaréw cargo irozpoczat wspot-
prace z przewoznikiem Lufthansa Cargo. Port lotniczy
cargo dysponuje hangarem cargo o pow. 500 m2 z no-

woczesnymi strefami importu ieksportu, placem

manewrowym wraz z drogg wewnetrzng o pow. 1.500

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

m2, nowoczesnym i wydajnym system kontroli bezpie-
czenstwa, wydajna i szybka obstuga oraz mozliwoscia

krétkoterminowego magazynowania towarow.

Warminsko-Mazurskie

Port lotniczy ,,Mazury” (realizowane)

Port Lotniczy Olsztyn-Mazury w Szymanach to jedyny
port lotniczy w wojewoddztwie Warminsko-Mazurskim
potozony w sercu regionu. Lotnisko znajduje sie w Szy-
manach, 10 km od Szczytna oraz 56 km od Olsztyna
(stolicy regionu). Zajmuje on okoto 322 hektary. Termi-
nal pasazerski obejmuje taczng powierzchni 6 800 m2.
Lotnisko posiada petng infrastrukture przygotowana
do obstugi samolotéw pasazerskich poruszajacych sie
zarowno w trybie rejsowym iczarterowym. Jest jed-
nym z6 portow lotniczych w Polsce, ktory posiada
bezposrednie potaczenie kolejowe. Pierwsze loty zo-
staty uruchomione w styczniu 2016 roku. Obecnie
lotnisko obstuguje 2 potaczenia do Londynu (Londyn-
Luton, Londyn-Stansted). Od 20 maja 2017 r. dwa razy
w tygodni dziata takze potaczenie do Oslo. Prowa-
dzone sa rozmowy w sprawie uruchomienia nowych
potaczen na Ukraine (Lwéw, Kijow). W 2016 r. lotnisko
odprawito 47 tys. pasazerow. Samorzadowa Spétka
Warmia i Mazury Sp. z 0. o., wtasciciel portu lotniczego
obecnie prowadzi inwestycje pod katem rozbudowy
drég kotowania i ptyty przed hangarowej pod budowe

magazynow cargo.
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Mazowieckie

Lotnisko Chopina w Warszawie

Lotnisko Chopina w Warszawie obstuguje ruch rozkta-
dowy, czarterowy oraz cargo. W 2016 roku zustug
portu skorzystato ponad 12,8 miliona pasazeréw. Aby
zapewni¢ odpowiedni poziom ustug i wzrost przepu-
stowosci, na lotnisku realizowane sg liczne inwestycje.
Zmodernizowana zostata jedna zdrog startowych.
W planach jest wybudowanie Chopin Airport City, no-
woczesnego miasteczka wielofunkcyjnego z obiektami
o charakterze biznesowym, handlowym i rekreacyj-

nym o tacznej powierzchni ponad 150 tys. m2.

Obstuga frachtu lotniczego na Lotnisku Chopina od-
bywa sie w nowoczesnym kompleksie obejmujacym 12
000 m2 powierzchni magazynowej. W ciagu ostatnich
lat ruch towarowy na Lotnisku Chopina dynamicznie
rosnie bijac kolejne rekordy. Dane z 2016 roku podaja,
iz wielko$¢ odprawionego towaru na warszawskim lot-
nisku siegneta ponad 72 200 ton, co jest najlepszym

wynikiem w historii portu.

Lotnisko potozone jest okoto 10 kilometréw od cen-
trum Warszawy. Bezposrednie potgczenie z portem
lotniczym zapewnia komunikacja autobusowa, auto-
karowa, a takze kolejowa wykorzystujaca podziemna

stacje zlokalizowana bezposrednio pod terminalem.

Mazowiecki Port lotniczy Warszawa-Modlin
Port Lotniczy Modlin prowadzi operacje lotnicze 24 h
na dobe, obstugujac loty miedzynarodowe na krétkich

i Srednich dystansach oraz czartery.

Projekty inwestycyjne zostaty opracowane w taki spo-

séb, aby przepustowos¢ lotniska nie stanowita
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ograniczen dla rosnacego ruchu lotniczego w samym
porcie oraz aby infrastruktura spetniata wymogi prze-
woznikéw lotniczych w zakresie pojawiajacych sie
nowych rodzajéw swiadczonych ustug w tym przewo-

zO6w towarowych.

Podstawowym obiektem obstugi podréznych na lotni-
sku w Modlinie jest terminal pasazerski o powierzchni
13 000 m2. W przysztosci planowana jest budowa Ter-
minala Cargo o przepustowosci 15 tys. ton rocznie do
obstugi ruchu towarowego, przesytek oraz poczty.
Réwnolegle trwajg prace studialne nad mozliwoscia
rozwoju strefy przemystowej oraz ustug logistycznych

wokoét lotniska.

Komunikacja drogowa z lotniskiem zapewniona jest za
posrednictwem tras S7 oraz drogi krajowej nr 62.
W perspektywie najblizszych lat powstanie takze bez-
posrednie potaczenie kolejowe Lotnisko Chopina -
Warszawa - MPL Warszawa-Modlin. W roku 2016 lotni-

sko obstuzyto ponad 2,8 mln pasazeréw.

Mazowiecki Port lotniczy Sochaczew

Potencjat planowanego sochaczewskiego lotniska,
oparty na dogodnym potozeniu, korzystnych uwarun-
kowaniach $rodowiskowych, atakze istniejacej,
powojskowej, infrastrukturze, ktéra moze zostac
w przysztosci wykorzystany do uzupetnienie sieci por-

tow lotniczych w wojewddztwie mazowieckim.

Lotnisko posiada pas startowy o dtugosci 2500 m i sze-
rokosci 60 m. Wieloletnie funkcjonowanie lotniska
wojskowego potwierdzito za$ korzystne warunki awia-

cyjne i klimatyczne.
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Dobre potaczenie z drogg krajowa nr 2, a takze poprzez
droge krajowa nr 50 zdrogami S7 iS8 sprawito, ze
w okolicy lotniska dziata wiele firm z branzy logistycz-
nej, co jest dodatkowym atutem przy realizacji
przedsiewziecia. Na teren lotniska prowadzi ponadto

bocznica kolejowa.

Mazowiecki Port lotniczy Radom

Lotnisko w Radomiu dotychczas uzytkowane tylko
przez samoloty wojskowe, zostato w ostatnich latach
przystosowywane do obstugi potaczen cywilnych
i otrzymato wszystkie niezbedne do tego certyfikaty.
Lotnisko potozone jest w wezZle krzyzujacych sie cia-
gow drogowo-kolejowych 0 znaczeniu
miedzynarodowym i krajowym. Gtéwne powigzanie
drogowe stanowi trasa S7 z Gdanska przez Warszawe
i Radom na potudnie kraju. Uzupetnienie tego potacze-
nia stanowia drogi krajowe nr 9 zRadomia do
Rzeszowa oraz nr 12 do Lublina i Piotrkowa Trybunal-
skiego. Zkrajowym uktadem kolejowym miasto
potaczone jest poprzez linie kolejowg nr 8 Warszawa -
Radom - Krakéw, ktérej bocznica doprowadzona jest
na teren jednostki wojskowej. Z lotniska prowadzone
sg regularne loty. Lotnisko dysponuje terminalem pa-
sazerskim o powierzchni 3 tys. m2. Wroku 2016

lotnisko obstuzyto 8 965 pasazerow.

todzkie

Port lotniczy £6dz im. Wtadystawa Reymonta
Terminal cargo oddano do uzytku we wrze$niu 2009 r.
Ma on przepustowos$¢ 10 000 ton rocznie, powierzchnie
750 m2 ijest obiektem tymczasowym. Powstanie do-

celowego terminalu o przepustowosci 100 000 ton

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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planowane jest po osiggnieciu obecnych granic rocz-
nej przepustowosci. Terminal Cargo potozony jest
w odlegtosci 25 km od wezta ,Emilia” na autostradzie
A2i 18 km od wezta ,£6dz Wschod” na autostradzie Al.
Wazna inwestycja drogowa dla bezposredniej dostep-
nosci PL £6dzZ jest powstanie drogi ekspresowej S14,
ktéra bedac zachodnig obwodnicg todzi i taczac auto-
strade A2 zdroga ekspresowa S8, wptynie na szersze
dalekobiezne skomunikowanie lotniska, rowniez z wo-
jewodztwami osciennymi. W aspekcie powigzan
kolejowych istotng role w kontekscie dostepnosci ko-
lejowej PL t6dz, zwigzanej z transportem towaréw,
odgrywa takze linia kolejowa C65/1 (nr 14), stanowiaca
cze$¢ bazowej sieci towarowej TEN-T, objeta europej-
sk umowa owaznych liniach  transportu
kombinowanego - AGTC itaczaca linie CE20 z ,magi-
strala weglowa” (CE65) w Zdunskiej Woli, przy ktérej
usytuowany terminal CARGO. Od linii kolejowej nr 14
planowana jest rowniez budowa potaczen kolejowych
do Portu Lotniczego £6dz. Oprécz dogodnego potoze-
nia w centrum kraju, dodatkowymi atutami lotniska
Cargo sa: 24 godzinna obstuga Urzedu Celnego oraz
wyposazenie w wysokiej jakosci sprzet do obstugi
frachtu. Obiekt posiada wézki widtowe o udzwigu do 3
t., paleciaki reczne oraz elektroniczne z waga, przy-
czepy istoty rolkowe, urzadzenie do zatadunku
konteneréw i palet lotniczych, nagrzewnice oraz Ra-
piscan (urzadzenie do kontroli X-ray). Na chwile
obecna obstuga frachtu lotniczego dotyczy gtownie
Road Feeder Service (ruch na truckach) oraz drobnego
czarterowego ruchu samolotowego. Plany rozwoju
obejmuja wyposazenie terminalu w dodatkowe stoty
magazynowe ihighloader, rozbudowe powierzchni

magazynowej oraz budowe dokoéw dla pojazdéw. Re-

gularne loty obstugiwane sg przez: Lufthansa Cargo,
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SAS Cargo, Swiss World Cargooraz LOT, natomiast na
zadanie: Cargolux, Air France Cargo, Aircargo Service
Network Sky XS, Kales Airline Services, Strike, ECS
Group, North Air Logistics. W ciggu catego 2016 r. w ter-
minalu odprawiono 6 567 ton tadunkdéw wykonujac

przy tym 2 912 operacji.

Slaskie

Port lotniczy Katowice - Pyrzowice

Lotnisko Katowice Airport obstuguje ruch rozktadowy,
czarterowy oraz cargo, czynne jest 24h/7. W 2016 ob-
stuzono 3,22 mln pasazeréw oraz 17,674 ton cargo.
Port lotniczy posiada bardzo dobra lokalizacje bezpo-
$rednio przy drodze ekspresowej S1 oraz autostradzie
Al, usytuowany jest w poblizu przeciecia sie gtownych
europejskich szlakoéw transportowych oraz centralnie
dla Polski potudniowej. Lotnisko znajduje sie 30 km od
najwiekszego wezta autostradowego w Polsce, skrzy-
zowania autostrad Al(po6tnoc-potudnie) i A4 (wschéd-
zachdd).Z weztem potaczone jest za pomoca auto-

strady Al.

Brak jest ograniczen hatasowych. Dostepnos$¢ stuzb tj.
kontroli ruchu lotniczego, operatorzy paliwowi, opera-
torzy handlingowi, spedytorzy i agencje celne, Krajowa
Administracja Skarbowa, Straz Graniczna rowniez
24h/7.

Najwyzsza w Polsce lokalizacja pasa startowego - 303
m n.p.m., zapewnia bardzo dobre warunki pogodowe,
co przektada sie w poréwnaniu zinnymi lotniskami
w Polsce i tym regionie Europy na niewielka liczbe dni

z ograniczong widzialnoscia.
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Terminale cargo maja taczna powierzchnie 17.700 m2.
W tym powierzchnia magazynowa tacznie liczy 12 400

m2, powierzchnie biurowe tacznie to 5.300 m2.

Nowoczesny budynek, ktérego posadowienie umozli-
wia bezposredni dostep do ptyty postojowej
samolotdw nr 3 cargo oraz wyposazony jest m.in. w no-
woczesne stanowiska przetadunkowe, co pozwala na:
e skrécenie czasu realizacji operacji przetadunko-
wych,
e zwiekszenie przepustowosci placu przetadun-
kowego,
e mozliwo$¢ obstuzenia rdéznego typu samocho-
doéw dostawczych,
e zabezpieczenie towaru przed niekorzystnym
dziataniem warunkéw atmosferycznych,
e ochrone przed dostepem 0s6b niepowotanych,

e oszczedno$¢ energii oraz poprawe warunkow

pracy.

Powierzchnia parkingéw, placéw manewrowych i drég
wewnetrznych terminali cargo to okoto 35.000 m2.
Nowy terminal cargo usytuowany jest bezposrednio
przy ptycie postojowej dla samolotéw (2 samoloty
kodu C lub 1 kodu D) oraz przy ptycie do odladzania sa-
molotow. W ramach dziatalnosci terminala cargo
operuje czterech przewoznikéw kurierskich, ktérzy re-
alizuja potaczenia na trasach regularnych. DHL Express
obstuguje potaczenie Lipsk - Katowice, UPS obstuguje
potaczenie Katowice - Koln/Bonn, FedEx realizuje re-
gularne rejsy na trasie Katowice - Paryz - Stuttgart -
Katowice , TNT Katowice - Liege. Ponadto lotnisko ob-
stuguje liczne towarowe rejsy czarterowe obstugiwane

szerokokadtubowymi frachtowcami. Jest mozliwos¢
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dokonania czynnosci celnych we wtasciwosci trans-
portu drogowego/CMR/ itransportu lotniczego/AWB/
w jednym miejscu. Na terenie lotniska znajduje sie
baza techniczna obstugi samolotéw z najszerszym
w Polsce zakresem certyfikacji ustug zwigzanych z ob-
stuga techniczna statkow powietrznych: Linetech, LS

Technics.

W Katowice Airport zrealizowano najwiekszy w historii
program inwestycyjny i oddano do uzytku m.in.:
e Nowa droge startowa o dtugosci 3200 metréw
i szerokosci 45 metréw + 2x7,5 m opaski, PCN
70/R/A/W/T wyposazong w ILS CAT Il z procedu-
rami LVTO 125 m. Umozliwia to operowanie
wiekszosci typow samolotéw pasazerskich
i transportowych w tym takich jak np. Boeing
747 - popularny Jumbo Jet. (przysztosciowy
projekt umozliwia przedtuzenie drogi startowej
do 3600 m).
e Nowoczesny terminal cargo wraz z niezbedna
infrastruktura o catkowitej powierzchni 12 000
m? w tym powierzchni magazynowej 10.000 m?,
pow. biurowa 2.000 m2, kubatura 96.488 m3,
wysoko$¢ 10.20 m, przepustowos¢ 50.000
ton/rok, ilo$¢ stanowisk: 11 dokéw; ilos¢ miejsc
parkingowych: | etap:
o parking TIR-29 mp
o parking sam. dostawczych - 36 mp
o parking sam. osobowych - 101 mp.
Nowa infrastruktura umozliwia bezposredni dostep do
ptyty postojowej samolotow nr 3 cargo.
e Rozbudowano drogi kotowania iptyty posto-
jowe dzieki czemu lotnisko posiada aktualnie 36

stanowisk postojowych dla samolotow w tym: 3

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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stanowiska na samoloty kodu E oraz 10 stano-
wisk na samoloty kodu D. Trwa rozbudowa
ptyty postojowej nr 3 cargo: 2 stanowiska na sa-
moloty kodu E oraz 1 stanowisko na samoloty
kodu C lub zamiennie 4 stanowiska na samoloty

kodu C.

Wielkopolskie

Port lotniczy im. Henryka Wieniawskiego Poznan -
tawica

Powierzchnia terminalu cargo wynosi 1.490 m2. W bu-
dynku znajduja sie siedziby agenta handlingowego,
Urzedu Celnego, Strazy Granicznej, spedytoréw i agen-
cji celnych. Magazyn terminalu dzieli sie na magazyn
eksportowy, importowy ikrajowy oraz boksy zata-
dunku iwytadunku. W magazynie przystosowano
pomieszczenia specjalistyczne dla przesytek warto-
Sciowych, materiatow radioaktywnych
i niebezpiecznych, zwierzat oraz depozytu. Dla zacho-
wania bezpieczenstwa zamontowano system kontroli
dostepu oraz system antynapadowy iantywtama-
niowy. Kazdy towar w ruchu cargo jest przeswietlany.
Doskonata lokalizacja terminalu Cargo (okoto 5 km od
autostrady A2), sprawia, ze jest on waznym ogniwem
Centrum Logistyczno - Inwestycyjnego Poznanh oraz

powstajacego w Poznaniu Centrum Logistycznego Ze-

grze.
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Matopolska

Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice
Obszar wojewo6dztwa matopolskiego obstugiwany jest
przez Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il
Krakow-Balice. Krakow Airport jest obiektem wspotu-
zytkowanym przez lotnictwo wojskowe icywilne.
Ogolna powierzchnia lotniska wynosi 310 ha, w tym
w zarzadzie spo6tki Miedzynarodowy Port Lotniczy Kra-
kow-Balice im. Jana Pawta Il znajduje sie 27,5 ha.
Powierzchnia ogélna nie obejmuje czesci wojskowej,
na ktorej zlokalizowana jest 8 Baza Lotnictwa Trans-

portowego.

Aktualnie istnieje jedna utwardzona droga startowa
o dtugosci 2550 m i szerokos$ci 60 m. Droga ta posiada
nawierzchnie  betonowa o wytrzymatosci  PCN
52/R/B/W/T i umozliwia operowanie wiekszosci typow
samolotéw pasazerskich itransportowych. Lotnisko
w Balicach jest drugim co do wielkosci portem lotni-
czym w Polsce pod wzgledem liczby obstugiwanych
pasazeréw. Na jego terenie zlokalizowany jest terminal
pasazerski krajowy, terminal pasazerski miedzynaro-
dowy iTerminal Cargo. Powierzchnia catkowita
Terminalu Cargo wynosi 4100 m2 Podstawowg funkcja
Terminalu Cargo jest spedycja i sktadowanie towarow
przewozonych droga lotnicza w obrocie miedzynaro-
dowym  ikrajowym. Teren  obiektu  Cargo
o powierzchni 6.200 m2 zlokalizowany jest w potu-
dniowo - wschodniej czesci Portu Lotniczego Krakow -
Balice, w odlegtosci 400 m. od autostrady A4. Na jego
terenie mieszczg sie podstawowe funkcje zwigzane
z obrotem towaréw, m.in.: rampa roztadowcza, maga-

zyny, powierzchnie dystrybucji irozdziatu towaréw,
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pomieszczenia zwigzane z obstuga klientéw, pomiesz-

czenia  Urzedu  Celnego, Strazy  Granicznej

i Granicznego Inspektoratu Weterynarii.

Zachodniopomorskie

Port Lotniczy Szczecin-Goleniow im. NSZZ "Solidar-
nos¢

Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw im. NSZZ "Solidar-
nos$¢" - miedzynarodowy port lotniczy potozony 35 km
na potnocny wschod od centrum Szczecina przy dro-
dze krajowej nr 6 (Goleniow - Gdynia) w poblizu wsi
Glewice. Swoim zasiegiem obejmuje okoto 1,6 mln
mieszkancéw. 9 czerwca 2013 r. uruchomiony zostat
przystanek kolejowy Port Lotniczy Szczecin Golenidw,
obstugujacy kursowanie pociaggdw na lotnisko ze
Szczecina Gtéwnego i Kotobrzegu. Lotnisko dysponuje
5 stanowiskami postojowymi dla samolotéw kategorii
A, B i C. Droga startowa (2500 x 60m) wyposazona jest
w ILS Cat. i na kierunku 31. Lotnisko nie posiadaradaru
zblizania, obowiagzujg podejscia zgodnie z opublikowa-
nymi podej$¢, zblizanie jest objete kontrola
proceduralna. W dwoch salach przylotowych oddziela-
jacych ruch krajowy od zagranicznego w ciggu godziny
mozna dokona¢ odprawy do 500 oséb. Port Lotniczy
Szczecin-Golenidow obstuguje 10 rozktadowych pota-
czen lotniczych: Warszawa, Oslo Gardemoen, Oslo
Rygge, Oslo Torp, Stavanger, Bergen, Londyn
Stansted, Londyn Luton, Dublin, oraz Liverpool oraz
kierunki czarterowe - Antalya oraz Kreta. W 2016 roku
z ustug lotniska skorzystato ok. 468 tys. pasazeréw, co
pozycjonuje je jako jedno z najbardziej ruchliwych por-
tow lotniczych w Polsce. Lotnisko posiada ILS kategorii

pierwszej. Powierzchnia terminala to 2,6 ty$ m2.
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Lubuskie

Port lotniczy Zielona Géra-Babimost

Port lotniczy Zielona Géra-Babimost - port lotniczy
w wojewodztwie lubuskim, ok. 4 km od centrum mia-
sta Babimost. Obszar oddziatywania portu liczy okoto
3 mln oséb mieszkajacych w zachodniej Wielkopolsce
oraz na Ziemi Lubuskiej. Port lotniczy jest potozony
przy miejscowosci Nowe Kramsko, na pétnocny
wschod od aglomeracji zwanej Lubuskim Tréjmiastem
(Sulechéw, Zielona Gora, Nowa Sél). Jest on dobrze
potaczony drogowo zjej najwieksza miejscowoscia,
Zielona Géra, lezaca 34 km na potudniowy zachdéd, do
ktérej dotrze¢ mozna drogg szybkiego ruchu w mniej
niz 30 minut. Port znajduje sie w poblizu granicy z wo-
jewddztwem wielkopolskim, okoto 95 km od Poznania.
30 km od lotniska znajduje sie wezet na autostradzie
A2. Mozliwy jest rowniez dojazd koleja: 10 km od portu
jest ulokowany wezet kolejowy w Zbgszynku. Port lot-
niczy posiada terminal lotniczy (przepustowosc¢: 150
tys. pasazerow rocznie). Teren portu zajmuje 450 ha.
Zabudowa portu zawiera m.in. terminal pasazerski,
terminal cargo, budynki technicznego zabezpieczenia
oraz 16 hangaréw samolotowych (kazdy o powierzchni
320 m?), ktére moga stuzy¢ jako magazyny towarowe.
Na lotnisku dziata state lotnicze przejscie graniczne.
Port jest strzezony przez catg dobe. Nie jest objety nor-
mami hatasu, co powoduje, ze port moze byc
uzytkowany catodobowo. Lotnisko moze obstuzy¢
rézne typy samolotow pasazerskich i transportowych,
m.in. Boeing 737/B757/B767/B787, Airbus A320, Tu-
154, ATR 42/ATR 72, Embraer 170, t-62/1t-76, C-17. Lot-
nisko posiada pomoc

nawigacyjng w postaci

bezkierunkowego nadajnika NDB (czestotliwo$¢ 390

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
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kHz) oraz od kwietnia 2014 system wspomagania lado-

wania ILS kategorii I.

Dolnoslaskie

Port lotniczy Wroctaw-Strachowice im. Mikotaja Ko-
pernika

Port lotniczy Wroctaw-Strachowice im. Mikotaja Koper-
nika - miedzynarodowy port lotniczy potozony na
terenie miasta Wroctawia, 10 km na potudniowy za-
chéd od jego centrum, na osiedlu Strachowice.
Lotnisko posiada jedng betonowa droge startowa na
kierunku 11/29 o wymiarach 2500 m x 58 m, jeden kra-
jowy i jeden miedzynarodowy terminal pasazerski oraz
jeden terminal cargo. Lotnisko posiada ILS kategorii
pierwszej. Obecnie trwa dostosowywanie ILS do kate-
gorii drugiej, ktére ma zakonczy¢ sie w2017 roku.
W maju 2015 r. Port Lotniczy Wroctaw obstuzyt prawie

200,5 tys. pasazeréw.

Dworzec towarowy usytuowany jest na terenie lotniska
Wroctaw - Strachowice (dojazd od ul. Rdestowej). Dys-
ponuje 5500 m? ocieplanej i wentylowanej powierzchni
magazynowej i 1750 m?powierzchni biurowej. Na tere-
nie terminalu cargo dostepne sa: magazyn krajowy,
magazyn celny, sktad celny, chtodnia, pomieszczenie
do sktadowania mat. radioaktywnych, rampy, mozli-
wos¢ wysokiego sktadowania, inne specjalistyczne
urzadzenia (w tym urzadzenia instalowane na zyczenie

kooperujacych firm).
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9. Potencjalne tereny dla inwestycji zwigzanych z Korytarzem Battyk-Adriatyk

Pomorskie

Tereny inwestycyjne wojewddztwa pomorskiego zlo-

kalizowane sa wzdtuz najwazniejszych  drég
wojewodz-kich i krajowych zapewniajacych odpo-
wiedni dostep. Tereny te lezg w granicach dwdch
Specjalnych Stref Ekonomicznych: Stupskiej i Pomor-
skiej. Do najwazniejszych terenéw inwestycyjnych
przeznaczonych pod dziatalno$¢ budowlana, przemy-

stowa i ustugowa nalezy zaliczy¢:

Rejon Cedrow Matych Mitocin

Jest to teren inwestycyjny o powierzchni ponad 26
hektaréw, zlokalizowany w miejscowosci Cedry Wiel-
kie w powiecie Pruszcz Gdanski. Teren przeznaczony
pod dziatalno$¢ przemystowa i ustugowa, podtaczony
do sieci kanalizacyjnej, wody, elektrycznosci oraz in-
stalacji telekomunikacyjnej. Czes$¢ dziatki nalezy do
Agencji Nieruchomosci Rolnych, natomiast wiekszos¢
terenu jest w posiadaniu osoby prywatnej. Dziatka po-
tozona jest ok. pét kilometra od Drogi Krajowej nr 7, 10
kilometrow od autostrady A1, 13 kilometrow od portu
morskiego w Gdansku, 24 kilometry od portu lotni-
10 kilometrow od

czego w Rebiechowie oraz

najblizszej bocznicy kolejowe;j.

Teren w Gdansku przy ulicy Ku Ujsciu

Jest to teren o powierzchni 12 hektaréw potozony
w Porcie Potnocnym w Gdansku przy ulicy Ku Ujsciu.
Teren przeznaczony pod dziatalno$¢ przemystowa.
Wtascicielem terenu jest Gmina Miasta Gdansk. Dziatka
potozona jest w bezposrednim sasiedztwie bocznicy

kolejowej Gdansk Port Pétnocny oraz wschodniego
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brzegu tunelu pod Martwa Wista, 4 kilometry od Drogi

Krajowej nr 7 oraz 10 kilometréw od autostrady Al.

Tereny Pomorskiego Centrum Inwestycyjnego

Jest to teren o powierzchni 186 hektaréw nalezacy do
Gdanskiej Agencji Rozwoju Gospodarczego Sp. z 0. o.
przeznaczony do zabudowy produkcyjno-ustugowo-
sktadowej. Zlokalizowany przy Trasie Sucharskiego
w poblizu Gtebokowodnego Terminala Kontenero-
wego DCT. W 2015 roku zostat zrealizowany pierwszy
etap uktadu drogowego umozliwiajacy dostep do te-
renu bezposrednio z Trasy Sucharskiego. Centrum ma
doskonaty dostep do krajowych i miedzynarodowych
szlakéw drogowych, kolejowych ilotniczych. Skomu-
nikowane jest zTrasg Sucharskiego itunelem pod
Martwa Wista, Obwodnica Potudniowg Tréjmiasta oraz
droga krajowa nr 7, liniami kolejowymi oraz miedzyna-
rodowym lotniskiem w Gdansku. Wzdtuz Trasy
Sucharskiego znajduje sie gazociag Sredniego cisnie-
nia. Wykonano réwniez odcinek sieci wodociaggowej
oraz kanalizacji sanitarnej. Centrum oferuje mozliwos$¢
budowy magazynoéw logistycznych ihal produkcyj-
nych wraz ze zintegrowanymi powierzchniami
biurowymi o tacznej powierzchni ok. 500 tys. m2. Ist-
nieje réwniez mozliwo$¢ objecia czesci terenu
statusem specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz wol-
nego obszaru celnego. Rozpatruje sie powiekszenie

obszaru centrum o tereny przeznaczone na parkingi

strategiczne dla tirbw w rejonie dzielnicy Stogi.
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Rejon Gdanska Kowale

Jest to teren inwestycyjny o powierzchni ponad 12
hektaréw w Gdansku przy alei Kazimierza Jagiellon-
czyka. Teren przeznaczony pod produkcje, ustugi,
sktady i magazyny oraz sklepy wielko powierzchniowe
o ponad 2 tys. m2 powierzchni sprzedazowej. Dziatka
rozcigga sie od wezta Kowale wzdtuz obwodnicy na
dtugosci blisko 0,5 kilometra. Zgodnie z planem zago-
spodarowania dopuszczalna powierzchnia zabudowy
to 70%, wysokosc¢ do 20 m lub 3 kondygnacje. Dziatka
podtaczona do sieci kanalizacyjnej, wody, elektryczno-
sci oraz instalacji telekomunikacyjnej. Wtasnos¢
prywatna. Teren potozony jest wzdtuz obwodnicy troj-
miejskiej S6, 6 kilometrow od Drogi Krajowej nr 7, 10
kilometrow od Autostrady Al, 22 kilometry od portu
morskiego w Gdansku oraz 5 kilometréw od portu lot-

niczego w Rebiechowie.

Rejon Gdanska Maszynowej

Jest to teren o powierzchni 35 hektaréw z czego do-
stepnych 7 hektarow jako najwieksza dziatka
w kompleksie. Zlokalizowana w Gdansku przy ulicach
Budowlancéw oraz Maszynowa. Teren przeznaczony
pod produkcje i ustugi, podtaczony do sieci kanaliza-
cyjnej, wody, gazu, elektrycznosci oraz instalacji
telekomunikacyjnej. Nalezy do Gdanskiej Agencji Roz-
woju Gospodarczego. Dziatka potozona jest 2
kilometry od Drogi Krajowej nr 7, 30 kilometrow od au-
tostrady Al, 15 kilometrow od portu morskiego
w Gdansku, 1,5 kilometra od portu lotniczego w Rebie-
chowie oraz pot kilometra od najblizszej bocznicy

kolejowe;j.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Rejon Gdanska Meteorytowej

Jest to teren inwestycyjny o powierzchni 30 hektarow
w Gdansku Osowa. Teren przeznaczony pod produkcje
i ustugi, podtaczony do sieci kanalizacyjnej, wody,
gazu, elektrycznosci oraz instalacji telekomunikacyj-
nej. Wtasnos¢ prywatna. Teren potozony jest
w sasiedztwie obwodnicy trojmiejskiej S6, 20 kilome-
trow od Autostrady Al, 20 kilometréw od portu
morskiego w Gdyni oraz 5 kilometréw od portu lotni-

czego w Rebiechowie.

Rejon Gdanska Ptoni

Jest to teren o powierzchni ok. 70 hektaréw zlokalizo-
wany w Gdansku przy ulicy Benzynowej. Teren
przeznaczony pod produkcje iustugi, z przytagczami
wody, gazu i elektrycznosci. Warunkowo dopuszcza sie
Gdansk. Rejon Gdansk Ptonia potozony jest w sasiedz-
twie terenu Rafinerii Gdanskiej, 11 kilometrow od
Autostrady Al, 9 kilometré4w od portu morskiego
w Gdansku, 10 kilometréw od portu lotniczego w Re-
biechowie oraz kilometra od najblizszej bocznicy

kolejowe;j.

Tereny przy Battyckim Terminalu Kontenerowym
w Gdyni

Jest to teren sktadajacy sie z dwdch dziatek o tacznej
powierzchni blisko 30 hektarow zlokalizowane przy
ulicy Janka Wisniewskiego w sasiedztwie Battyckiego
Terminalu Kontenerowego w Gdyni. Dziatki przezna-
czone pod obiekty produkcyjne, sktady i magazyny,
tereny zabudowy ustugowej, ustugi logistyczno-dystry-
bucyjne zwigzane zobrotem portowo morskim.
Wtascicielem terenu jest Skarb Panstwa, uzytkowni-

kiem wieczystym Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A..
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Teren jest w cze$ci uzbrojony, z drogami dostepowymi
zinfrastrukturg portowa, 2 kilometry od Drogi Krajo-
wej nr 6 oraz 25 kilometréw od portu lotniczego

w Rebiechowie.

Rejon Kopytkowa
Jest to teren inwestycyjny o powierzchni 41 hektarow
w miejscowosci Kopytkowo w gminie Smetowo Gra-
niczne, powiat starogardzki. Teren przeznaczony pod
dziatalno$¢ inwestycyjng w zakresie: zabudowy ustu-
gowej, sktadow,

produkcyjnej, magazynéw

zuwzglednieniem potrzeb zwigzanych zochrong
struktury przestrzennej obszaréw, ochrong krajobrazu
i przyrody. Dziatka podtaczona do sieci kanalizacyjnej,
wody, elektrycznosci oraz instalacji telekomunikacyj-
nej. Wtasnos¢ prywatna. Wszystkie oferowane dziatki
objete sa obowiagzujagcym miejscowym planem zago-
spodarowania przestrzennego gminy Smetowo
Graniczne. Teren potozony jest przy wezle Kopytkowo
Autostrady Al, 7 kilometrow od Drogi Krajowej nr 1
oraz kilometr od bocznicy kolejowej w Smetowie Gra-

nicznym.

Teren Kwidzynskiego Parku Przemystowo - Tech-
nologicznego

W sktad rejonu wchodzg dziatki inwestycyjne lokalizo-
wane w miejscowosci Kwidzyn Gorki w powiecie
kwidzynskim. Powierzchnia catkowita wynosi blisko 18
hektaréw i sktada sie z dziatek nieregularnego ksztattu
( nr dziatki 249/2 pow.14,070 m2;nr dziatki 249/5
pow.5.225m2;nr dziatki 249/6 pow.14,857Tm2 ;nr
dziatki

dziatki249/9 pow.17,329

dziatki

m2;nr 249/11

pow.6,148m2;nr 249/17 pow.16,691m2;nr
dziatki249/18 pow.65,053 m2; nr dziatki 249/20

pow.8.007Tm2; nr dziatki 249/21 pow.5,566m2; nr

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

dziatki dziatki

pow.3,215m2;nr dziatki 249/29 pow.19,679m2). Objete

249/24 pow.2,664m2;nr 249/26
s3 miejscowym planem zagospodarowania prze-
strzennego jako tereny produkcyjno-ustugowe.
Podtaczenia do sieci elektrycznej. Teren zlokalizowany
jest przy Drodze krajowej nr 55 oraz 2 kilometry od

bocznicy kolejowej w Kwidzynie.

Rejon Leborka

Jest to teren inwestycyjny o powierzchni blisko 19 hek-
taréw potozony w Leborku. Teren przeznaczony pod
produkcje i ustugi. Teren nie uzbrojony jest wtasnoscia
Miasta Lebork. Zlokalizowany bezposrednio przy Dro-
dze krajowej nr 6 wodlegtosci 1,5 kilometra od

bocznicy kolejowe;j.

Rejon Pruszcz Gdanskiego - Cieplewa

W sktad rejonu wchodza dziatki inwestycyjne o po-
wierzchni 20 hektarow przeznaczona pod dziatalnos¢
produkcyjna, sktady, magazyny, bazy transportowe
i budowlane. Wedtug planu zagospodarowania prze-
strzennego procent dopuszczalnej zabudowy wynosi
70%. Teren potozony jest w sasiedztwie Drogi Krajowej
nr 1, 2 kilometry od autostrady A1, 20 kilometréw od
portu morskiego w Gdansku, 25 kilometréw od portu
lotniczego w Rebiechowie oraz kilometr od najblizszej

stacji kolejowe;j.

Rejon Pruszcza Gdanskiego - Straszyna

Jest to duzy teren pod inwestycje o charakterze pro-
dukcyjnym o catkowitej powierzchni 210 hektarow.
Dziatki sg podtaczone do sieci kanalizacyjnej, wody,
gazu, elektrycznosci oraz instalacji telekomunikacyj-

nej. Kompleks potozony jest 2 kilometry od Drogi
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Krajowej nr 6, 3 kilometry od autostrady A1, 18 kilome-
tréw od portu morskiego w Gdansku, 12 kilometréw od
portu lotniczego w Rebiechowie oraz kilometr od naj-

blizszej stacji kolejowe;j.

Rejon Zatorza

Jest to teren o powierzchni ponad 16 hektaréw
w miejscowosci Prabuty w powiecie kwidzynskim.
Dziatka jest wtasnoscig Miasta i Gminy Prabuty prze-
znaczony pod dziatalnos¢ produkcyjna,
magazynowanie, ustugi zwykluczeniem dziatalnosci
szczego6lnie szkodliwej dla Srodowiska z uwagi na po-
tozenie w korytarzu ekologicznym  rzeki  Liwy.
Sasiaduje ze stacja kolejowa w Prabutach, oddalony

od Autostrady Al o 40 kilometrow.

Teren Zielony Park Przemystowy w Cierznie

Jest to teren inwestycyjny o powierzchni ponad 45
hektaréw potozony w miejscowosci Cierzno, gmina De-
brzno w powiecie cztuchowskim. Wtascicielem terenu
jest Gmina Miasta Debrzno na ktéorym w 2011 roku od-
dano do uzytku Inkubator Przedsiebiorczosci Cierznie,
ktéry stanowi lokalne centrum obstugi inwestora.
Przeznaczony jest pod wynajem mikro, matym i $red-
nim przedsiebiorstwom pod wieloraka dziatalnosc
gospodarcza. Sktada sie z dwdch czesci: biurowo - ad-
ministracyjnej oraz produkcyjno - magazynowo -
ustugowej. Pozostaty teren, z ktérego najwieksza moz-
liwg do wydzielenia dziatke o powierzchni 9 hektaréw
jest przeznaczony na dziatalno$¢ przemystowq i ustu-
gowa. Teren jest podtaczony do sieci kanalizacyjnej,
wody, elektrycznosci oraz instalacji telekomunikacyj-
nej. Do wspomnianego terenu przylega obszar blisko
10 hektarow ijest objety statusem Podstrefy ,De-

brzno” Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Kompleks sasiaduje z Droga krajowa nr 22 oraz jest od-
dalony od bocznic istacji kolejowych wedtug
nastepujacych danych: Bifcze 14 kilometréw, Lipka
Krajenska 15 kilometrow, Cztuchow 16 kilometréw,

Czarne 17 kilometrow.

Mazowieckie

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego funkcjonuja
duze kompleksy uzbrojonych terenéw inwestycyjnych
przyjmujace forme zaréwno specjalnych stref ekono-
micznych, stref aktywnos$ci gospodarczej, jak tez
terendw inwestycyjnych komercjalizowanych przez sa-
morzady gminne ipowiatowe. Strefy aktywnosci
gospodarczej s rozlegtymi kompleksami uzbrojonych
terendw inwestycyjnych przystosowywanych przez sa-
morzady lokalne do przyjecia inwestoréw. Wiele z tych
terendw moze by¢ wykorzystanych na inwestycje zwia-
zane zKorytarzem Battyk-Adriatyk. Na terenie
wojewddztwa mazowieckiego powstaty dwie strefy:
w powiecie przasnyskim oraz w Garwolinie. To wokot
nich zlokalizowane maja by¢ najwazniejsze inwestycje.
Stad w wojewddztwie mazowieckim wyrézni¢ mozna

nastepujace rejony inwestycyjne:

Rejon przysnaski

Przasnyska Strefa Aktywnosci Gospodarczej sktada sie
zdwoch podobszaréw: Podstrefy w Sierakowie k. Prza-
snysza oraz Podstrefy w Chorzelach. Podstrefa
w Sierakowie zajmuje 306 ha. Teren jest uzbrojony
w instalacje wodno-kanalizacyjna, elektroenerge-
tyczna, teleinformatyczna, planowane jest wykonanie
gazociagu. Strefa gospodarcza obstugiwana jest przez

droge krajowa nr 57 i wojewddzka nr 544 oraz lotnisko
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biznesowe na jej obszarze. Potudniowa cze$¢ terenu
wchodzi w sktad Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Eko-
nomicznej. Zmysla oinwestorach  lokujacych
dziatalnos¢ w strefie iich pracownikach w poblizu
strefy, w granicach miasta Przasnysza, przygotowano
uzbrojone dziatki pod budownictwo mieszkaniowe.
Drugg podstrefe tworzag dwa obszary potozone w Cho-
rzelach o powierzchni odpowiednio 94 ha i22 ha
zmozliwym ich powiekszeniem. Pierwszy obszar po-
siada dostep do infrastruktury wodno-kanalizacyjnej,
gazowej, elektroenergetycznej itelekomunikacyjne;j.
Wokét obszaru biegnie nowo wybudowana droga po-
wiatowa oraz bocznica kolejowa taczaca sie zlinia
kolejowa nr 35, dzieki czemu mozliwe jest dogodne po-
taczenie zportami nad Zatoka Gdanska. Ponadto
obszar obstuguja droga krajowa nr 57 i wojewddzka nr
614. Drugi obszar znajduje sie w sasiedztwie drogi kra-
jowej nr 57 irzeki Orzyc, przeznaczony jest na
inwestycje sportowo-rekreacyjne, dziatki rowniez po-
siadaja niezbedne media w zakresie takim, jak obszar

pierwszy. Podstrefa w Chorzelach odlegta jest 0 30 km

od portu lotniczego Mazury-Szymany.

Rejon Garwolinski

Garwolinska Strefa Aktywnosci Gospodarczej zlokali-
zowana jest przy potnocnym odcinku obwodnicy
Garwolina w ciggu drogi ekspresowej S17. taczna po-
wierzchnia strefy to 80 ha. Teren uzbrojony zostat
w instalacje elektroenergetyczna, wodociag i kanaliza-
cje oraz instalacje teletechniczna, powstaty rowniez
drogi wewnetrzne. W poblizu funkcjonuja juz centra

magazynowe i zaktady produkcyjne.

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Rejon obszaru metropolitalnego Warszawy

Tereny inwestycyjne rejonu przygotowywane sg gtoéw-
nie w otoczeniu weztow komunikacyjnych. W gminie
Pomiechéwek 179 ha gruntéw przygotowano pod in-
westycje na terenie bezposrednio sasiadujgcym z MPL
Warszawa-Modlin. Tereny objete sa Warmifnsko-Mazur-
ska Specjalng Stefe Ekonomiczna. Obstuge obszaru
inwestycyjnego ,,Nowy Modlin” zapewniajg lotnisko

oraz droga krajowa nr 62 i linia kolejowe E65.

Rejon gminy Grodzisk Mazowiecki

Uzbrojone tereny ww. rejonu przygotowane do prowa-
dzenia dziatalnosci wytworczej lub magazynowej
powstaty w otoczeniu wezta ,,Grodzisk” na autostra-
dzie A2 oraz planowanej do budowy w najblizszych
latach obwodnicy miasta w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 579. Tereny s3 uzbrojone w gazociag, kanalizacje

i siec elektroenergetyczna.

Rejon gminy Mszczonow

Wartoscia rejonu jest lokalizacja przy drodze ekspreso-
wej S8 idrodze krajowej nr 50 znajduja sie tereny
inwestycyjne o powierzchni 20 ha posiadajace przyta-
cza  wodno-kanalizacyjne,  elektroenergetyczne

i gazowe.

Oprécz wymienionych na terenie wojewddztwa ofero-
wane s3 inwestorom tereny o matej powierzchni lub
potozone w obszarach peryferyjnych (Nowe Miasto n.

Pilica).
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kodzkie

O atrakcyjnosci inwestycyjnej terenéw potozonych
w korytarzu transportowym Battyk - Adriatyk decyduje
przede wszystkim bliskos¢ i mozliwo$¢ dogodnego po-
wigzania ztworzacymi korytarz terminalami oraz
drogami szybkiego ruchu. W wojewodztwie tédzkim,
oprécz linii kolejowych przy ktérych funkcjonuja termi-
nale (wymienionych w niniejszym raporcie) gtéwna o$
korytarza stanowi autostrada Al wraz z 11 weztami na
terenie wojewddztwa (majaca kontynuacje w czesci
potudniowe]j w postaci drogi krajowej nr 1). Biorac pod
uwage atrakcyjnos¢ terenédw pod katem realizacji in-
westycji logistycznych, w tym magazynowych o duzej
skali, za grunty najbardziej atrakcyjne, a tym samym
czerpigce najwieksza rente z faktu potozenia w koryta-
rzu Battyk - Adriatyk uznac nalezy grunty: potozone
w zasiegu oddziatywania wezta lub drogi (w promieniu

ok. 10 km); majace powierzchnie wieksza niz 10 ha.

Szczeg6lng koncentracje takich trendw obserwuje sie
w kilku kluczowych obszarach wojewo6dztwa tédz-
kiego, mianowicie wrejonie miejscowosci: +6dz,
Strykow oraz Piotrkdéw Trybunalski, bedacych gtow-
nymi obszarami koncentracji punktowej infrastruktury
logistycznej (parkow magazynowych i terminali inter-
modalnych - opisanych roéwniez w niniejszym
raporcie) oraz dodatkowo w rejonie Kutna i Radom-
ska, gdzie funkcjonuja terminale, jednak nasycenie
inwestycjami logistycznymi iruch inwestycyjny sa

mniejsze.

Pojedyncze tereny, ktére moga by¢ konkurencyjne
zracji potozenia w korytarzu Battyk - Adriatyk ofero-

wane s3a wréznych lokalizacjach wojewddztwa

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

todzkiego, m.in. w gminie Pigtek - 2 km od wezta ,,Pia-
tek”, do dyspozycji jest teren o powierzchni 28 ha,
wolne grunty o powierzchni od 8 do 16 ha oferuja réw-
niez potozone dalej od autostrady Al gminy: task,

Kleszczow (ESSE), Betchatow (£SSE), Paradyz (£SSE).

Ponadto poszczegblne samorzady lokalne rowniez do-
strzegaja potencjat jakim jest potozenie w korytarzu i
w swoich dokumentach planistycznych (suikzp) sukce-
sywnie wyznaczajg tereny dla realizacji funkcji
produkcyjnych, sktadowych i magazynowych. Stopien
ich zagospodarowania oraz uzbrojenia nie jest jednak
rozpoznany, a sam dokument jakim jest suikzp nie sta-
nowi przesadzenia o realizacji inwestycji. Ujmujac
rzecz szczegdtowo w wojewddztwie tédzkim mozna

wyszczegblni¢ nastepujace rejony pod inwestycje:

Rejon weztow ,,k6dz Wschod”, ,,k6dz Goérna” ,,k6dz
Potudnie” |/ terminali intermodalnych £é6dz Ole-
chow (Spedcont), t6dz Chojny (Loconi Intermodal)
W todzi dostepne tereny inwestycyjne obejmuja za-
rébwno grunty niezabudowane, jak itereny do tzw.
reinwestycji (kompleksy zabudowy poprodukcyjnej
przeznaczone do ponownego zainwestowania). We
wschodnich dzielnicach miasta: Olechowie i Dabrowie
(wezet ,£6dz-Wschod”), gdzie koncentruja sie tereny
logistyki (m.in. parki magazynowe oraz terminale in-
termodalne opisane w niniejszym raporcie) co
najmniej kilkanascie ha gruntoéw jest objetych proce-
sem inwestycyjnym  (grunty s3  wykupione,
procedowane s3 decyzje administracyjne w sprawie
warunkoéw zagospodarowania lub pozwolenia na bu-
dowe). Wrejonie weztow ,£6dz-Goérna” i ,ko6dz
Potudnie” ruch inwestycyjny jest zdecydowanie mniej-

szy. Wgminie Brojce (wezet ,k6dz Goérna”) do
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dyspozycji pozostaja tereny o pow. 33 ha (objety zasie-
giem £SSE) i11 ha. Zkolei wgminie Rzgow (wezet
,£6dz Potudnie”), oferowany jest teren inwestycyjny
o powierzchniok. 200 ha, na zapleczu centrum handlo-
wego Ptak (Ptak Outlet i Ptak Fashion City, rozwijajace

sie od lat 90-tych centra handlu hurtowego).

Rejon weztow ,,k6dz Pétnoc”, ,,Strykow” | termi-
nala intermodalnego w Strykowie (Erontrans)

W ofercie inwestycyjnej gminy Strykéw, w granicach
ktérej potozone sg oba wezty znajduje sie 13 zwartych
niezainwestowanych terenéw o powierzchni powyzej
10 ha idogodnym powigzaniu z weztem autostrado-
wym (tj. Za posrednictwem drogi krajowej lub
wojewodzkiej). W wiekszosci sa to tereny uzbrojone
w podstawowe sieci infrastruktury technicznej, tj. sie¢
energetyczna i wodociggowa, wszystkie objete sa pla-
nami miejscowymi, jednak nie sg objete £SSE. taczna
powierzchnia oferowanych terenéw to ok. 944 ha (od
13 ha do 150 ha). Dodatkowym atutem lokalizacji jest
sasiedztwo funkcjonujacych juz obiektdw tego typu, tj.
6 parkéw magazynowych (opisane w niniejszym rapor-
cie) oraz centra

dedykowane magazynowo-

dystrybucyjne (m.in. Komfort).

Rejon weztéw ,,Piotrkéw Tryb. Pétnoc”, ,,Piotrkéow
Tryb. Zachéw”, ,,Piotrkéw Tryb. Potudnie” | termi-
nala intermodalnego Piotrkéw Trybunalski (bez
operatora)

W Woli Krzysztoporskiej, graniczacej bezposrednio
zmiastem Piotrkédw Trybunalski, na zapleczu parku
magazynowego Prologis Piotrkow Il dostepne jest 25
ha gruntu do zainwestowania. Teren objety jest pla-
nem miejscowym. Dodatkowym atutem lokalizacji jest

sgsiedztwo funkcjonujacych juz w rejonie Piotrkowa

w

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Trybunalskiego 4 parkéw magazynowych (opisanych
w niniejszym raporcie) oraz dedykowanych centréow

magazynowo-dystrybucyjnych (m.in. Ikea, Kaufland).

Rejon wezta ,,Kutno-wschéd” | terminalu intermo-
dalnego w Kutnie (PCC Intermodal)

Pojedyncze tereny o wiekszej powierzchni dostepne sa
na terenie gminy Kutno, w sasiedztwie Kutnowskiego
Parku Agro-Przemystowego (KPAP) - m.in. 15 i 11 ha
gruntu. W ofercie inwestycyjnej pozostaje réwniez
kilka terenébw o pow. mniejszej niz 10 ha w obrebie
KPAP, w tym jeden dostepny w ramach £SSE. Ponadto
rente z potozenia w korytarzu Battyk — Adriatyk czerpia
rowniez zagospodarowane tereny inwestycyjne Kut-
nowskiego Parku Agro-Przemystowego (opisanego
szczegbtowo w niniejszym raporcie). W pozostatych
gminach potozonych w zasiegu oddziatywania wezta
»Kutno-Wsch6d” nie obserwuje sie ruchu inwestycyj-
nego, oferta terenowa wtym zakresie nie spetnia
kryteriéw dla inwestycji logistycznych lub jest nie-
znana.
Rejon terminali intermodalnych w Radomsku
(Erontrans [ Loconi Intermodal)

Na oferte inwestycyjng miasta Radomsko sktadajg sie
aktualnie 3 w petni uzbrojone tereny inwestycyjne
o powierzchni od 12,5 ha do 20 ha, gotowe do zainwe-
stowania, wszystkie potozne w tSSE iobjete mpzp
z przeznaczeniem na przemyst, sktady (logistyka)
i ustugi. Grunty te znajduja sie w tzw. ,strefie inwesty-
cyjnej” utworzonej z inicjatywy lokalnych wtadz przy
drodze krajowej nr 1, czesciowo juz zagospodarowa-

nej.
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Slaskie

Wojewddztwo S$laskie jest przodujacym regionem
w Polsce pod wzgledem atrakcyjnosci inwestycyjne;j.
Stad wedtug rankingu Atrakcyjnosci inwestycyjnej woje-
wodztw i podregiondw Polski 2016 opracowanym przez
Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa zajmuje
pierwsze miejsce. Slaskie nalezy réwniez do lideréw na
Swiecie w zakresie atrakcyjnosci inwestycyjnej. Jedna
z gtdbwnych przyczyn wysokiej pozycji wojewodztwa
Slaskiego jest Katowicka Specjalna Strefa Ekono-
miczna (KSSE), ktéra jak dotad przyciggneta
bezposrednie inwestycje o wartosci okoto 26 mld PLN,
tworzac ponad 56 tys. nowych miejsc pracy oraz ko-
lejne wotoczeniu strefy. KSSE zostata uznana za
najlepsza strefe ekonomiczna w Europie w 20152016

roku przez fdi Intelligence (centrum badawcze Finan-

cial Times Ltd.).

Tereny inwestycyjne wojewodztwa $laskiego charakte-
ryzuje duza r6znorodnos¢, od tzw. greenfields (tereny
niezabudowane), po tereny uzbrojone oraz zabudo-
wane (tzw. brownfields). W ujeciu branzowym
wojewddztwo $laskie jest w skali Polski przodujacym
miejscem na lokowanie inwestycji przemystowych po-
siadajac dobre zasoby pracy. Zawdziecza to przede
wszystkim bezposrednim czynnikom lokalizacyjnym,
takim jak wielkos¢ i jako$¢ zasobow pracy oraz chton-
no$¢ rynku instytucjonalnego. Waznym czynnikiem
podnoszacym atrakcyjnosc inwestycyjna jest w koncu
lokalizacja wojewodztwa wewnatrz Korytarza Trans-
portowego Battyk-Adriatyk. Do najwazniejszych
rejonéw przeznaczonych pod inwestycje nalezy zali-

czyd:

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Rejon Dgbrowy Gérniczej, Tucznawa

Nieruchomo$¢ o powierzchni 3,31 ha potozona jest we
wschodniej czesci Gornoslaskiego Obszaru Przemysto-
wego, w dzielnicy Dabrowy Gérniczej-Tucznawie.
W najblizszym otoczeniu lasy i tereny rolne, dalej ulo-
kowane sa zaktady przemystowe. Teren posiada
dogodne potaczenie z droga ekspresowq S1 Cieszyn -
Gdansk, a takze autostradami A4 oraz Al. Dzieki blisko-
$ci drég wojewodzkich mozliwy jest szybki dojazd
w kierunku wojewddztwa matopolskiego. Droga kra-
jowa nr 94 umozliwia dogodnag komunikacje
w obszarze GOP. Teren inwestycyjny usytuowany jest
na przecieciu szlakéw komunikacyjnych, w odlegtosci
20 km od Miedzynarodowego Portu Lotniczego Kato-
wice w Pyrzowicach, 70 km od krakowskiego
Miedzynarodowego Portu Lotniczego (Krakdéw-Balice)
oraz w poblizu Euroterminalu Stawkéw (1 km od gra-
nicy miasta). W miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego - teren powyzszy oznaczony zostat
jako przemystowo-ustugowy. Atutem miasta jest po-
siadanie jednej znajwiekszych w Polsce stacji
elektroenergetycznych 400/110 kV Tucznawa, ktora za-
sila ArcelorMittal Poland SA. Ze stacji istnieje
mozliwos¢ podpiecia sie zaréwno do sieci sredniego
napiecia - 20kV oraz sieci wysokiego napiecia - 110kV.
Ponadto istnieje tu zbiornik wody przemystowej to-
sien- oobjetosci 260 tys. m3. Teren inwestycyjny
zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 2 km od tego zbior-

nika.

Rejon Zawiercia

Nieruchomos¢ o powierzchni: 80 ha sktada sie z 4 dzia-
tek inwestycyjnych. Potozona jest zachodniej czesci
miasta, na terenie Strefy Aktywnos$ci Gospodarczej li-

czacej blisko 200 ha terendw przeznaczonych
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w miejscowym planie zagospodarowania pod zaktady
przemystowe. Teren posiada dogodne potaczenie
z droga ekspresowg S1 Cieszyn - Gdansk, a takze auto-
stradami A4 oraz Al. Dzieki bliskosci drog
wojewodzkich mozliwy jest szybki dojazd w kierunku
wojewodztw Swietokrzyskiego oraz matopolskiego.
Droga krajowa nr 98 umozliwia dogodng komunikacje
pomiedzy aglomeracja $laska a wojewddztwem Swie-
tokrzyskim. Potaczenie kolejowe umozliwia dotarcie
z Zawiercia do Warszawy w 1,5 godziny. Teren inwesty-
cyjny usytuowany jest na przecieciu szlakow
komunikacyjnych, w odlegtosci 25 km od Miedzynaro-
dowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach, 70
km od krakowskiego Miedzynarodowego Portu Lotni-
czego (Krakéw-Balice) oraz 35 km od Euroterminalu
Stawkow. W miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego - teren powyzszy oznaczony zostat
jako przemystowo-ustugowy. Teren inwestycyjny nie
jest inie byt w przesztosci potozony w granicach ob-
szaru gorniczego. Atutem miasta jest jego dobre
potozenie oraz zorganizowana pod katem przemysto-
wym Strefa Aktywnos$ci Gospodarczej. Dziatajace na
terenie strefy Biuro Obstugi Inwestora oferuje pomoc
na kazdym etapie inwestycji, poczynajac od oferty szy-
tej na miare, przez po pomoc w uzgodnieniach na
wsparciu przy pozyskiwaniu i przygotowaniu pracow-
nikdw konczac. Na inwestoréw czekajg réwniez ulgi
inwestycyjne w zakresie zwolnien z podatku od nieru-
chomosci jak i zwolnien w podatku dochodowym (ten
drugi dotyczy dziatalnosci w specjalnej strefie ekono-
micznej). Rosnaca liczba nowych inwestorow w strefie
jak rowniez sgsiedztwo innych stref w okolicznych gmi-

nach daje mozliwo$¢ kooperacji z licznymi partnerami

biznesowymi.

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Rejon Wodzistawia Slaskiego

Powyzszy obszar o powierzchni 125 ha klasyfikuje sie
jako greenfield, z czego 24,0584 ha to tereny wtaczone
do Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Teren
jest korzystnie usytuowany w poblizu granicy z Repu-
blika Czeska. Jest tagodnie nachylony w kierunku
potudniowym  z niewielkimi deniwelacjami, bez-
drzewny, suchy bez podmoktosci. Przeznaczenie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzen-
nego Miasta Wodzistawia Slaskiego to ustugi
i produkcja. Teren skomunikowany jest bezposrednio
od drogi wojewodzkiej 936 przez zrealizowang w 2016
roku nowg droge dojazdowa do terenédw inwestycyj-
nych ul. Olszyny przystosowana do transportu
ciezkiego. W 2012 roku sama ulica Olszyny zostata réw-
niez  zmodernizowana. Najblizsza  autostrada
przebiega w odlegtosci 10 km (zjazd autostrady Al
w Mszanie). Najblizsze lotniska miedzynarodowe to
Ostrava - Mosnov w odlegtosci 45 km i Katowice Pyrzo-

wice - 90 km.

Rejon Czeladzi

taczna powierzchnia ok. 14,7 ha. Oferta obejmuje wta-
sno$¢ gminy oraz wtasnos¢ innych podmiotéw w tym
powierzchnie terendw gminnych: 14,4 ha. W MPZP te-
ren zostat oznaczony jako teren ustug w tym obiektow
handlowych o powierzchni isprzedazy powyzej 2000
m2. Nieruchomos¢ jest czescig Wschodniej Strefy Eko-
nomicznej. To jeden znajwazniejszych obszarow
w Czeladzi, okreslajacy jej potencjat gospodarczy
w skali regionu. Obszar WSE o powierzchni ok. 207 ha
to strategiczne dla dziatalnosci transportowej, logi-
stycznej oraz ustugowo-handlowej czy produkcyjnej
potozenie na skrzyzowaniu waznych arterii komunika-

cyjnych rangi miedzynarodowej: Drogi Krajowej 94
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Krakéw - Wroctaw oraz Drogi Krajowej 86 Cieszyn -
Warszawa (Gdansk - S-1) oraz dogodne potaczenie
z autostradami A4 i Al czy Miedzynarodowym Portem
Lotniczym ,Katowice-Pyrzowice”. Potencjat inwesty-
cyjny Strefy od lat 90-tych doceniaja liczni inwestorzy.
To dzieki ich aktywnosci stworzonych tu zostato ponad
6,5 tys. miejsc pracy. Na obszarze WSE, objetym w ca-
tosci  miejscowymi  planami  zagospodarowania
przestrzennego, mozliwe jest prowadzenie zaréwno
dziatalnosci produkcyjnej, jak i handlowo-ustugowe;.
Budowa ulicy Gdanskiej pozwala zaoferowac ponad 20
hektarow terendéw inwestycyjnych objetych planami
miejscowymi, z przeznaczeniem na dziatalno$¢ ustu-
gowo-handlowa. Wazng kwestig jest uzbrojenie

w infrastrukture techniczna terenéw dotychczas nieza-

gospodarowanych.

Ponadto do innych waznych terenéw inwestycyjnych
wojewodztwa Slaskiego nalezy zaliczy¢: rejon Dabrowy
Gérniczej przy ul Inwestycyjnej (powierzchnia 222ha),
rejon Piekar Slaskich (powierzchnia: 50,3883 ha), rejon
Boronowa (powierzchnia: 20 ha), rejon Jasienicy, Mie-
dzyrzecza Dolnego (powierzchnia: 57,3553 ha), rejon
Skrzyszowa (powierzchnia: 31,7 ha), rejon Czesto-
chowy (powierzchnia: 31,7329 ha), rejon Chorzowa
(powierzchnia: 44,6 ha), rejon Rudy Slaskiej (po-
wierzchnia: 30 ha), rejon Kruszyny (powierzchnia: 83,7
ha), rejon Ozarowic/Mierzecic (powierzchnia: 14,9975
ha), rejon Bytomia (powierzchnia: 25 ha), rejon tazéw
(powierzchnia: 19,91 ha), rejon Zoryéw (powierzchnia:
30,40 ha), rejon Czestochowy przy ul. Lesnej (,Skorki”)
(powierzchnia: 23,3297 ha).

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

¢ nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

Zachodniopomorskie

Tereny inwestycyjne wojewo6dztwa zachodniopomor-
skiego czerpiag swa rente potozenia gtéwnie zfaktu
lokalizacji w bliskosci drogi ekspresowej S3, bedacej
czescig sktadowa Korytarza Transportowego Battyk-
Adriatyk. Do najwazniejszych obszaréw przeznaczo-

nych pod inwestycje nalezy zaliczy¢:

Rejon Szczecina o powierzchni 93,9 ha

Wartoscia rejonu jest obecnos¢ Specjalnej Strefy Eko-
nomicznej w Szczecinie, w Trzebuszu i w Dunikowie -
Podstrefy Szczecin SSE Euro-Park Mielec. Strefa poto-
zona jest obok wezta Tczewska, znajdujgcego sie
w ciggu trasy A6/S3. W ramach inwestycji za ponad 70
mln ztotych kompleksowo uzbrojono ponad 50 hekta-
réow gruntow. Na miejscu doprowadzono wszystkie
niezbedne instalacje. Wybudowano m.in. 8 km sieci
energetycznej, 6 km kanalizacji deszczowej oraz 3 km
sieci sanitarnej. Ponadto powstaty 2 wiadukty nad to-
rami  kolejowymi, rondo, oraz cze$¢ ul
Nowoprzestrzennej. Na terenie strefy rozpoczeta sie

takze budowa pierwszego zaktadu produkcyjnego,

firmy Uni-Mebel.

Rejon Goleniowa o powierzchni ok. 405 ha

Wartoscia rejonu jest obecno$é Goleniowskiego Parku
Przemystowego - podstrefy Kostrzyfisko Stubickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Goleniowski Park
Przemystowy jest obecnie najwiekszym beneficjentem
bliskosci trasy S3 w Wojewddztwie Zachodniopomor-
skim. Od roku 2003, zainwestowato tam ponad 50 firm,
zajmujacych sie miedzy innymi produkcja przyczep
i naczep transportowych, laminowanych kadtubow
jachtowych, topat do sitowni wiatrowych, produkcja

opakowan tekturowych, materiatow $ciernych, drabin,
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tapet iartykutow higienicznych, atakze logistyka
i transportem. Wérod inwestorow sg firmy z Danii, Bel-
gii, Holandii, Niemiec, Wtoch, Tajlandii, Korei, USA
i Polski. Przy zaangazowaniu Gminy wybudowano
droge wspomagajaca dla S3, ktéra umozliwia trans-
port  tadunkéw  wielkogabarytowych  z Parku
Przemystowego do S3i dalej do odbiorcow w kraju i za
granica. Goleniowski Park Przemystowy jest w petni
uzbrojonym technicznie terenem, przeznaczonym pod

obiekty produkcyjne i ustugi przemystowe.

Rejon Gryfina o powierzchni ok. 160 ha

Rejon jest objety podstrefg Kostrzyisko Stubickiej Spe-
cjalnej Strefy Ekonomicznej. W latach 2009-2012, za 30
mln zt wybudowano petng infrastrukture na terenie
dowe, sieci wodociggowe ikanalizacyjne. Tereny
inwestycyjne zlokalizowane sg bezposrednio przy zjez-
dzie ztrasy ekspresowej S-3, w odlegtosci 10 km od
autostrady A6. W 2015 roku otwarty zostat tam zaktad
produkcyjny firmy Invento - pierwszego inwestora na
terenie parku. W sierpniu 2016 roku decyzje o zlokali-
zowaniu w Parku Regionalnym Gryfino swojego
centrum logistycznego podjeta firma Zalando. W hali
o powierzchni 130 tys. m2 zatrudnienie znajdzie ponad
tysigc pracownikéw. Inwestor podkreslit, ze jedna
z gtéwnych przyczyn podjecia decyzji o zlokalizowaniu
zaktadu w Gryfinie, byta bliskos¢ szlakéw transporto-

wych, gtéwnie trasy S3.

Rejon Kotbaskowa
Gmina Kotbaskowo oraz znajdujace sie tam tereny in-
westycyjne potozone sa bezposrednio przy granicy

z Republika Federalna Niemiec, wzdtuz autostrady A6.

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

W odlegtosci 20 km od gminy, poprzez wezet Klucz, au-
tostradataczy sie z trasg ekspresowaq S3. Tak niewielka
odlegtosc od tej trasy, znacznie podnosi potencjat in-
westycyjny gminy. Dowodem na to jest decyzja firmy
Amazon o budowie w Kotbaskowie centrum logistycz-
nego. Budowa centrum, o powierzchni 67 tys. m2
rozpoczeta sie w 2016 roku. Zatrudnienie znajdzie tam
ponad tysigc osob. Inwestor podkreslat, ze podczas
procesu poszukiwania terenu pod inwestycje, gtow-
nym kryterium byta dogodna lokalizacja pod
wzgledem logistycznym. Blisko$¢ trasy S3 byta jedna

z przyczyn decyzji firmy Amazon o zlokalizowaniu cen-

trum logistycznego w Kotbaskowie.

Rejon Swinoujscia

Docelowo trasa S3 ma docieraé¢ az do Swinoujsécia. Od
czasow historycznych miasto to jest gtownie nasta-
wione na rozwdj sektora turystycznego, jednakze
zlokalizowany tam port oraz oddany do uzytku w 2016
roku gazoport przedstawiajg bardzo dobre zachety dla
inwestoréw poszukujacych znakomicie potozonego
miejsca dla nowego centrum logistycznego. Doprowa-
dzenie trasy ekspresowej S3 do Swinoujécia bedzie
dodatkowym bodZcem mogacym zacheci¢ przedsie-

biorcéw do inwestowania na terenie gminy.

Lubuskie

W wojewddztwie lubuskim tereny inwestycyjne po-

siada wofercie 55 gmin. Wielko$¢ terenow
inwestycyjnych wynosi ok. 3000 ha, w tym prawie 1800
ha terenéw uzbrojonych. Wchodza one w sktad trzech
specjalnych stref ekonomicznych (SSE), Stref Aktywno-

$ci Gospodarczej lub sa wydzielonymi dziatkami pod
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przeznaczonymi pod produkcje przemystowa, ustugii/
lub magazyny oraz sktady. Trzy specjalne strefy ekono-
miczne oferujg w wojewddztwie lubuskim ponad 1200
ha. Wiekszo$¢ (ponad 1100 ha) przypada na Kostrzyn-
sko-Stubicka Specjalng Strefe Ekonomiczna, z czego
juz zagospodarowane stanowiag prawie 700 ha, a te-

reny uzbrojone to obszar 1049,66 ha.

Wydzielone pozostate miejskie i gminne Strefy Aktyw-
nosci Gospodarczej - SAG (bez statutu SSE) pod
inwestycje przemystowe maja obszar prawie 1750 ha,

z czego uzbrojone tereny stanowig 660 ha.

Wszystkie miejscowosci potozone wzdtuz drogi ekspre-
sowej S-3 maja w swojej ofercie tereny inwestycje. Sg
to: Gorzow Wlkp., Skwierzyna, Miedzyrzecz, Swiebo-
dzin - miejsce skrzyzowania A-2 zS-3, Sulechow,
Zielona Gora, Nowa So6l oraz Nowe Miasteczko. Siedem
miejscowosci (poza Skwierzyna) posiada strefy aktyw-
nosci gospodarczej, atereny oferujace tereny ze
statutem SSE posiadaja Gorzéw Wlkp., Skwierzyna, Su-

lechow, Zielona Gora i Nowa Sol.

tacznie w ww. 8 miejscowosciach znajduje sie 14 tere-
néw inwestycyjnych z 95 réznej wielkosci dziatkami
o tacznej powierzchni 492,55 ha. Docelowo tereny te
maja by¢ wykorzystano jako obszar przemystowy, na-
stepnie na ustugi oraz sktady i magazyny. W przypadku
Zielonej Géry, Gorzowa Wlkp., Nowej Soli oraz Sule-
chowa wsparciem dla inwestoréw sa nowo powstate
parki i centra B+R. Wspierajg one firmy réznych branz
w zakresie wytworzenia nowych produktow, wprowa-
dzenia innowacji, patentéw, wzoréw uzytkowych

i znakdéw towarowych. Dotychczas ww. jednostki we

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
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wspotpracy z lubuskimi firmami wygenerowaty 148 ta-

kich produktéw.

Obszary inwestycyjne potozone wzdtuz drogi ekspre-
sowej S-3 skoncentrowane sg wokdt nastepujacych

miast i miejscowosci:

Gorzow Wielkopolski

W miescie zlokalizowane sa trzy wolne tereny inwesty-
cyjne nalezace do Gorzowa Wlk. iAgencji
Nieruchomosci Rolnych (tacznie 8 dziatek o po-
wierzchni 38,9 ha). Teren przy ul. Walczaka to nieuzytki
przeznaczone na ustugi komercyjne, produkcje oraz
sktady i magazyny (tacznie 18,6 ha). Kolejny teren, to
dziatka bedaca nieuzytkiem (0,9 ha) zlokalizowanym
w dzielnicy przemystowej (ul. Spizowa), w otoczeniu
kilku producentéow m.in.: branzy motoryzacyjnej i ma-
teriatdw budowlanych. Dziatka przeznaczona jest
zaréwno pod produkcje jak i ustugi (w tym komunika-
cyjne), sktady oraz magazyny. Trzeci najwiekszy teren,
objety statusem Stubicko-Kostrzynskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej znajdujacy sie w poblizu sktada
sie z 2 dziatek (19,4 ha) przeznaczonych pod produkcje
oraz ustugi komercyjne - wtascicielem jest Agencja Nie-
ruchomosci Rolnych. Ponadto w Gorzowie dostepne sa
prywatne tereny inwestycyjne: SE Bordnetze znajdu-
jace sie na obszarze przemystowym przy ul. Walczaka
dysponuje dziatka o powierzchni 1,7 ha, nie objeta pla-
nem, o funkcji ustugowo-przemystowej. Kolejny teren
prywatny bez planu pod produkcje znajduje sie w po-
siadaniu Stilonu i Energostilu - taczna powierzchnia 20
dziatek to 14,4 ha. Na potudnie od miejskich terenéw
inwestycyjnych przy ul. Walczaka spotka Atrium dyspo-

nuje terenem sktadajacym sie z 23 dziatek otacznej
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powierzchni 14,9 ha z funkcja produkcyjna, mozliwo-

$cig  lokalizacji  sktadow, magazynéw iustug
komercyjnych. tacznie w Gorzowie Wlkp zlokalizo-

wane s3 52 dziatki o powierzchni 69,9 ha.

Skwierzyna

Gmina oferuje do zbycia teren inwestycyjny sktadajacy
sie ztrzech dziatek niezabudowanych o tacznej po-
wierzchni 3,5842ha. Dziatki zlokalizowane s3 na
terenie Regionalnego Parku Przemystowego, ktory zo-
stat wtaczony wobreb  Kostrzynsko-Stubickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Teren ten jest w bez-
posrednim sasiedztwie dwéch innych zaktadow
produkcyjnych. Zgodnie z planem zagospodarowania
przestrzennego miasta Skwierzyna dziatki gruntu Nr
537/6,537/7i1537/8, potozone w obrebie 3 Skwierzyna,
wchodza wsktad terenu oznaczonego symbolem
»,U,P” - tereny zabudowy ustugowo produkcyjnej. Do
nieruchomosci prowadzi droga asfaltowa. Odlegtosc¢
od drogi gtébwnej prowadzacej do Zielonej Gory to ok.
150m. Odlegtos¢ od wjazdu na autostrade A2 to ok.
40km. Odlegtos¢ od wjazdu na droge ekspresowa S-3

to ok. 1,5km (wezet Skwierzyna-Potudnie).

Miedzyrzecz

W Miedzyrzeckim Parku Przemystowym w otoczeniu
zagospodarowanych juz dziatek ibezposrednim sa-
siedztwie drogi ekspresowej S-3, pozostaje jedna
o powierzchni 2,4784 ha. Planowane przeznaczenie to

produkcja przemystowa, magazyny i ustugi.

Swiebodzin
Gmina oferuje dwie dziatki gruntowe (niezabudowane)
o pow. 5,5892 ha oraz o pow. 7,3335 ha (tagczna pow.

12,9227 ha), potozone przy ul. Koziej z przeznaczeniem

O

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

na teren produkcyjny, teren magazynowo - sktadowy,
z dopuszczeniem funkcji ustugowo - handlowej. Naby-
cie - kazdej jako odrebnej dziatki. Dziatka potozona jest

ok 10 km od autostrady A-2 oraz ok. 3 km od drogi S-3.

Sulechow

W gminie mozna znalez¢ w ofercie dwa tereny inwesty-
cyjne (o tacznej powierzchni 71,67 ha), z ktorych kazdy
sktada sie z 10 dziatek. Pierwszy teren zlokalizowany
pomiedzy ulicami Odrzanska / Nowy Swiat zostat po-
dzielony na 7 dziatek o tacznej powierzchni 62,86 ha.
Dwie najwieksze dziatki majg obszar odpowiednio:
24,38 ha i 16,41 ha. Pozostate 4 mniejsze dziatki maja
od 4,72 do 5,02 ha powierzchni, a najmniejsza dziatka
liczy 2,41 ha. Teren nalezy do KSSSE i posiada 2 wtasci-
cieli, ktérymi sa Gmina Sulechow oraz Agencja
Nieruchomosci Rolnych. Przeznaczenie terenu jest
przemystowo - sktadowe oraz ustugowe. Wzdtuz ul.
Rozwojowej znajduje sie teren nalezacy do gminy Su-
lechow, ktéry tworza 3 mniejsze dziatki (tacznie 8,81
ha, w tym dziatki: 1,2 ha, 2,14 ha oraz 5,47 ha). Teren
przeznaczony jest na ustugi oraz jako obszar przemy-

stowo - sktadowy.

Zielona Gora

Miasto posiada w ofercie dwa tereny inwestycyjne
(tacznie 13 dziatek) bedacymi podstrefg KSSSE, ale po-
tozonymi wdwoch roznych lokalizacjach miasta,
liczacych razem 204 ha. Pierwszy miejski teren, poto-
zony jest wzdtuz obwodnicy miasta (Trasa P6tnocna).
Pozostato na nim wolnych 5 dziatek, otacznej po-
wierzchni 11,28 ha (w tym: 2,8 ha, 2,8 ha, 1,24 ha, 3 ha,
0,3 ha, 0,34 ha i 4 mniejsze po 0,2 ha kazda) przezna-
czonych jako obszar przemystowo - ustugowy badz

ustugowy.Drugi teren inwestycyjny zlokalizowany jest
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w poblizu nowopowstatego Parku Naukowo Technolo-
gicznego Uniwersytetu Zielonogorskiego w Nowym
Kisielinie (obecnie Zielona Gora). Pozostato tam jesz-
cze 8 wolnych dziatek, w tym 6 ponizej 10 ha (1,4 ha; 1,5
ha; 1,75 ha, 0,5 ha, 2 ha i 2,3 ha) oraz 2 wieksze dziatki
(o powierzchni: 16,14 ha i 25,0 ha). Dziatki te sg prze-
znaczone dla inwestorow oferujacych produkcje

przemystowga oraz prowadzenie ustug.

Nowa Sol

Gmina Nowa Sél oferuje 4 lokalizacje terenow inwesty-
cyjnych (14 dziatek) o tacznej powierzchni 135,82 ha.
Najwieksza dziatka o wielkos$ci 45 ha, ktéra nalezy do
prywatnego wtasciciela, zlokalizowana jest w Kietczu
i jest przeznaczona pod produkcje przemystowa. Na
obrzezach miasta znajduje sie kolejny teren z 3 dziat-
kami (1,17 ha, 1,2 oraz 4,67 ha), ktore sg przeznaczone
pod ustugi komercyjne. Na kolejnych dwdch terenach
inwestycyjnych, ktére sg czescig podstrefy KSSSE,
znajduje sie 10 dziatek (tacznie 83,78 ha) przeznaczo-
nych pod produkcje przemystowa. Pierwszy teren to 6
dziatek, w tym trzy mniejsze (1 ha, 1,67 ha i 1,70 ha),
dwie kilkuhektarowe (4,80 ha oraz 5,20 ha) i najwiek-
sza o powierzchni 10,41 ha. Drugi teren ze statutem
specjalnej strefy oferuje 4 dziatki o zréznicowanej po-
wierzchni: 8,10, 16 oraz 25 ha. Pierwszy teren nalezy do
Miasta Nowa Sol i KSSSE drugi w catosci do Miasta

Nowa Sél.

Nowe Miasteczko

W miescie zlokalizowana jest jedna dziatka o wielkosci
10,14 ha, bedaca nieuzytkiem nalezacym do Agencji
Wtasnosci Rolnych. Teren ten przeznaczony jest na dla
inwestoréw planujacych rozpoczecie produkcji prze-

mystowej lub prowadzenie ustug.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Dolnoslaskie

Tereny inwestycyjne wojewoddztwa dolnoslaskiego po-

dobnie jak tereny wojewddztw  zachodnio-
pomorskiego ilubuskiego zlokalizowane sg wzdtuz
drogi ekspresowej S-3. Tereny te lezg w granicach
trzech Specjalnych Stref Ekonomicznych: Watbrzyskiej,
Kamiennogérskiej i Legnickiej. Do najwazniejszych te-

renéw inwestycyjnych nalezy zaliczyc:

Tereny lezace w okolicach gminy Bolkéw (obreb
Wolbromek)

Gmina Bolkow posiada w ofercie dwa kompleksy inwe-
stycyjne. Jednym z nich jest kompleks o powierzchni
12,2078 ha, ktéry potozony jest w obrebie Wolbromek
w odlegtosci ok. 150 m od drogi krajowej nr 5 oraz ok.
3km od drogi krajowej nr 3. Teren jest objety granicami
Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,,INVEST-
PARK?”, jego wtascicielem jest Agencja Nieruchomosci
Rolnych. W miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego, teren oznaczony jest jako powierzch-
nia przeznaczona do dziatalnosci gospodarczej i
w czesci (0,94 ha) tereny zieleni urzadzonej, na ktorych
dopuszcza sie - zgodnie z MPZP - budowe obiektow
i urzadzen infrastruktury technicznej lub parkingéw
i dojazdéw. Drugi kompleks objety jest obszarem Ka-
miennogorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Wolny
teren inwestycyjny obejmuje 15,2485 ha powierzchni
(tacznie cztery dziatki). Sie¢ wodociagowa @ 160 prze-
biega przez teren podstrefy. Nieruchomos$¢ jest
przeznaczona w miejscowym planie zagospodarowa-
nia przestrzennego pod dziatalno$¢ gospodarcza.
Zlokalizowana w bliskim sasiedztwie drogi krajowej nr
5iokoto 2 km od wezta Bolkow na drodze ekspresowe;j
S-3 w budowie. W czwartym kwartale 2018 r. Zaplano-

wano zakonczenie budowy trasy S-3 na odcinku
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Potudnie Legnica - Bolkow (z weztem), ktéry znacznie

podniesie potencjat inwestycyjny terenu.

Dolnoslaska Strefe Aktywnosci Gospodarczej S3-Ja-
wor

Obszar inwestycyjny znajduje sie w granicach Watbrzy-
skiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,,INVEST-PARK”.
Dolnoslaska Strefa Aktywnosci Gospodarczej S3-Jawor
(DSAG S3-Jawor) to teren o szczegblnych atutach dla
tworzenia nowych inwestycji. Obszar jest doskonale
skomunikowany i przygotowany dla matych, $rednich
oraz duzych przedsiebiorstw. Utworzenie Dolnosla-
skiej Strefy Aktywnosci Gospodarczej S3 Jawor to
nastepstwo projektu gospodarczego ,,S3-Droga Wiel-
kich Mozliwosci”. Teren przylega do drogi krajowej nr 3
oraz budowanej drogi ekspresowej S3. Obecnie dojazd
do terenu zapewnia droga powiatowa (ul. Cukrowni-
cza - jest w trakcie modernizacji) oraz droga krajowa 3.
Teren zostanie skomunikowany z droga S3 poprzez
wezet taczacy z droga krajowa nr 3. Grunt zostat ozna-
czony jako teren  Aktywnosci  Gospodarczej,
z przeznaczeniem podstawowym pod zabudowe pro-
dukcyjng  iustugowa oraz  zprzeznaczeniem
uzupetniajagcym m.in. pod sktady, magazyny, bocznice
kolejowe, ladowiska helikopteréw, zbiorniki reten-
cyjne, urzadzenia i obiekty towarzyszace w tym: drogi
wewnetrzne, miejsca parkingowe i garaze, infrastruk-
tura techniczna oraz zielen urzadzona. Na terenie
DSAG S3-Jawor buduje swoj zaktad Mercedes Benz Ma-
nufacturing Poland (koncern Daimler AG), ktéry bedzie
produkowat czterocylindrowe silniki do samochodow
osobowych. Koncern zajmuje teren o powierzchni po-
nad 100 hektaréw. Obecnie Gmina Jawor w swojej

ofercie posiada 321 ha terenéw niezagospodarowa-

nych. Obszar nalezy do Agencji Nieruchomosci Rolnej
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oraz WSSE ,INVEST-PARK”. Szacuje sie, ze inwestycje
realizowane na tym terenie pozwola utworzy¢ ok. 12,7

tys. nowych miejsc pracy.

Tereny Podstrefy Lubawki

Tereny objete sa obszarem Kamiennogérskiej Specjal-
nej Strefy Ekonomicznej. W podstrefie dziata jeden
inwestor zbranzy tekstylnej. Wolny teren inwesty-
cyjny, znajdujacy sie przy granicy z Republika Czeska,
obejmuje dziatki otacznej powierzchni 5,3776 ha
z przeznaczeniem w miejscowym planie zagospodaro-
wania przestrzennego na przemyst, sktady, magazyny
i bazy, stanowigce wtasnos¢ Agencji Nieruchomosci
Rolnych. W sasiedztwie nieruchomosci znajduje sie
oczyszczalnia $ciekdw, sie¢ wodna, sie¢ elektroenerge-
tyczna. Teren zlokalizowany jest okoto 450 m od drogi
krajowej nr 5, w bezposrednim sasiedztwie planowa-
nej drogi ekspresowej S-3 iokoto 2,1 km od

planowanego wezta Lubawka.

Tereny Podstrefy Kamienna Géra

Tereny objete sa obszarem Kamiennogérskiej Specjal-
nej Strefy Ekonomicznej. W podstrefie zainwestowato
dotychczas dziesieciu inwestoréw, zajmujacych sie
miedzy innymi produkcjg paséw bezpieczenstwa, cze-
§ci  iakcesoribw samochodowych, materacow
izolacyjnych, druku wielkoformatowego, zatrudniajac
okoto 1500 osob. Do dyspozycji inwestoréw pozostaja
cztery wolne tereny inwestycyjne otacznej po-
wierzchni 50,0480 ha. Przeznaczenie w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego dla wyzej
wspomnianych nieruchomosci to zabudowania pro-
zabudowania techniczno-

dukcyjne iustugowe,

produkcyjne, obiekty produkcyjne, sktady i magazyny.
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Dziatki znajduja sie w poblizu lub w bezposrednim sa-
siedztwie sieci elektroenergetycznych, gazowych,
wodnych i kanalizacyjnych. Odlegto$¢ od drogi krajo-
wej nr 5 wynosi od okoto 100 m do okoto 4 km.
Kompleks nr 11 zlokalizowany jest bezposrednio przy
planowanej drodze ekspresowej S-3i 2,5 km od plano-
wanego wezta Kamienna Gora Pétnoc. Reszta terenow

oddalona jest od niego od okoto 2 do 6 km.

Tereny Podstrefy Jawor

Tereny objete s3 obszarem Kamiennogorskiej Specjal-
nej Strefy Ekonomicznej. Nieruchomosci przy ul.
Ptasiej i Wroctawskiej obejmuja 7,5760 ha wolnej po-
wierzchni.  Miejscowy plan  zagospodarowania
przestrzennego zaktada przeznaczenie pod dziatal-
no$¢ gospodarcza oraz zabudowe produkcyjna
i ustugowa. W niedalekim lub bezposrednim sasiedz-
twie znajduje sie sie¢ elektroenergetyczna. Sied
wodociggowa i kanalizacyjna przebiega obok nieru-
chomosci przy ul. Ptasiej iokoto 450 m od
nieruchomosci przy ul. Wroctawskiej, natomiast odle-
gtosci od sieci gazowej wynoszg odpowiednio 120 200
m. Tereny znajduja sie okoto 1 km od drogi krajowej nr
3 iokoto 3 km od wezta Jawor Wschéd na drodze eks-

presowej S-3 w budowie.

Tereny Podstrefy Janowice Wielkie

Tereny objete s3 obszarem Kamiennogérskiej Specjal-
nej Strefy Ekonomicznej. W podstrefie dziata dwéch
inwestoréw zbranzy motoryzacyjnej imetalowe;.
W gminie Janowice Wielkie znajduje sie jedna uzbro-
jona nieruchomos¢, stanowigca wtasnos$¢ prywatna,
pozostajaca do dyspozycji inwestoréw (powierzchnia
4,43 ha). Chod¢ teren ten nie lezy bezposrednio przy tra-

sie S-3, to jego potozenie przy drodze krajowej nr 3,

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
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ktéra w odlegtosci okoto 24 km taczy¢ sie bedzie z we-
ztem Bolkéw na drodze ekspresowej S-3 w budowie,
wptynie na mozliwosci dalszego rozwoju inwestoréw

oraz podstrefy.

Tereny potozone w okolicy gminy Mitkowice (pow.
legnicki)

Nieruchomos$¢ o powierzchni 16,2700ha objeta jest
granicami Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Wtascicielem nieruchomosci jest gmina Mitkowice. Ak-
tualnie teren uzytkowany jest rolniczo. Zgodnie
z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzen-
nego przedmiotowy teren przeznaczony jest pod
zabudowe produkcyjno - ustugowa (lokalizacja obiek-
tow produkcyjnych, ustugowych, magazynowych
i sktadowych). Teren bezpos$rednio przylega do drogi
gminnej nr 2233D (dawna droga krajowa nr 3). W odle-
gtosci okoto 700m znajduje sie skrzyzowanie z droga
krajowa nr 3 (S-3). Od strony wschodniej oraz pétnoc-
nej teren graniczy z drogami gminnymi o nawierzchni

gruntowej.

Tereny potozone w okolicy gminy Polkowice (po-
wiat polkowicki)

Nieruchomos$¢ o powierzchni 33,4034ha objeta jest
granicami Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Wtascicielem nieruchomosci jest miasto Polkowice.
Aktualnie teren uzytkowany jest rolniczo. Zgodnie
z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzen-
nego przedmiotowy teren przeznaczony jest pod
zabudowe przemystowa. Teren przylega do drogi kra-
jowej nr 3 (brak wjazdu). Od strony pétnocnej teren
przylegajacy do drogi wojewodzkiej nr 331 (ul. Dziat-

kowa). Budowa wjazdu od ulicy Dziatkowej wymaga
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uzgodnien z KGHM dotyczacych kolizji z sieciami kom-

binatu. Najblizszy wezet autostrady to A4 (40km).

123 Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego, Gdansk 2017
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10.Podsumowanie raportu

Aktualna sytuacja dotyczaca Korytarza Transporto-
wego Battyk-Adriatyk wyznaczona jest przez stan
inwestycji liniowych na gtéwnych ciagach transporto-
wych oraz punktowych ulokowanych w portach
morskich oraz w gtebi kraju. Inwestycje te moga by¢ fi-
nansowane zpoziomu centralnego, regionalnego
i lokalnego oraz z wykorzystaniem funduszy unijnych.
W perspektywie finansowej UE 2014-2020 dystrybucja
funduszy realizowana jest gtéwnie w oparciu o instru-
ment finansowy ,taczac Europe” (CEF - Connecting
Europe Facility). Przyjrzyjmy sie wielkosci wykonanych

inwestycji.

W odniesieniu do infrastruktury liniowej - zwraca
uwage zaawansowany stan zainwestowania. Auto-
strada A-1 jest juz na wykonczeniu. Nadal na etapie
przygotowawczym (wydana decyzja ZRID) pozostaje li-
czacy 122 km odcinek Piotrkéw Trybunalski-
Pyrzowice. Termin oddania do uzytku czesci odcinka
lezacego w granicach wojewo6dztwa toédzkiego nie jest
znany. Linia kolejowa E 65 na odcinku Gdynia - War-
szawa zostata juz w zmodernizowana i przygotowana
do jazdy pociggdw z predkoscia 160 -200 km/h. Podno-
szenie  predkosci na  kolejnych  odcinkach
przewidywane jest po wdrozeniu systemu ETCS. Dla
odcinka Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dzie-
dzice - Zebrzydowice realizowane beda prace
dokumentacyjne. Planuje sie, iz inwestycje beda prze-
prowadzone w latach 2018 - 2023 wramach CEF.
Gtéwne inwestycje linii kolejowej nr. 226 Port Pétnocny

- Pruszcz Gdanski (a w tym dwutorowy most nad Mar-

twa Wista) zostaty juz zrealizowane. W ramach

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk

Raport o stanie zaawansowania prac nad budowa infrastruktury

iniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

projektu planowane jest jeszcze uruchomienie sys-
temu ECTS do korica 2018 roku. Modernizacji podlega
takze linia C-E 65. Na linii obecnie prowadzone sg prace
na odcinku Inowroctaw - Zduniska Wola - Chorzéw Ba-
tory. Na odcinku Bydgoszcz - Tczew gtéwne prace
modernizacyjne zostaty zakoriczone w 2015 roku. Za-
konczone zostaty takze prace modernizacyjne na
odgatezieniu przebiegajacym wzdtuz linii kolejowej nr.
201, na odcinku Koscierzyna-Gdynia. Do 2023 roku pro-
wadzone bedg jeszcze prace w potudniowej czesci linii
- na odcinku od Nowej Wsi Wielkiej do Maksymilia-

nowa.

W sktad ,szczecinskiej” odnogi korytarza wchodzi
droga ekspresowa S 3 oraz linie kolejowe E 59 i C-E 59.
Inwestycje wzdtuz S3 realizowane byty w ostatnich la-
tach etapowo. Modernizacja trasy ma sie zakonczyc
w 2022 roku. Poza krétkimi odcinkami S 3 zaplano-
wana zostata, jako droga o przekroju dwujezdniowym,
czteropasowym. Obecnie w trakcie realizacji sa bu-
dowy obwodnicy Gorzowa Wlkp., Il jezdni na odcinku
z Sulechowa do Nowej Soli oraz budowa dwujezdnio-
wej drogi ekspresowej na odcinku z Nowej Soli do
Legnicy iz Legnicy do Bolkowa. Na etapie przygotowy-
wania inwestycji s odcinki od Troszyna do
Swinoujécia oraz od Bolkowa do Lubawki, A6/S3 Ki-
jewo - Rzesnica, od Rzednicy do Miekowa oraz od
Miekowa do Brzozowa. Do 2021 roku ma byc¢ takze zre-
alizowana wazna inwestycja tunelu drogowego
pomiedzy wyspami Uznam iWolin w Swinoujsciu
w ciggu drogi krajowej nr 93. Modernizacja linii kolejo-
wej E59 na odcinkach:

granica wojewodztwa
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dolnoslaskiego - Czempin oraz Poznan Gtéwny -
Wronki iStonice - Szczecin Dabie realizowana jest
w ramach projektéw finansowanych z CEF. Jeszcze
w 2017 roku rozpocznie sie modernizacji na odcinku
Stonice - Szczecin Dabie, ktorej efektem bedzie pod-
niesienie predkosci maksymalne;j pociagéw
pasazerskich do 160-200 km/h oraz 120 km/h - w przy-
padku pociggéw towarowych. Dla Korytarza Battyk-
Adriatyk kluczowe znaczenie ma takze droga kolejowa
C-E 59, pomimo tego, ze nalezy ona do sieci uzupetnia-
jacej TEN-T. Wramach tej linii planowane sa prace
z Wroctawia Brochowa i Wroctawia Grabiszyna do Gto-
gowa. Ponadto kontynuowane beda prace na odcinku
Gtogéw - Zielona Goéra - Rzepin - Dolna Odra. Efektem
inwestycji bedzie podniesienie predkosci do 120 km/h,

atam, gdzie umozliwia to geometria toru do 140 km/h.

Linie C-E 65 i C-E 59 oraz 201 wchodza rowniez w sktad
kolejowego korytarza towarowego nr 5 Morze Battyc-
kie - Morze Adriatyckie. Korytarz towarowy nie jest
przedsiewzieciem inwestycyjnym. Funkcjonuje on na
zasadzie wspotpracy miedzy zarzadcamiinfrastruktury
kilku krajow i usprawnien organizacyjnych w przekra-

Czaniu granic.

Trwaja takze intensywne prace przy realizacji potaczen
portéw morskich z systemem drég krajowych oraz linii
kolejowych, a takze majace na celu utatwienie dostepu
do portéw morskich od strony morza. Dostepnos¢ dro-
gowa polskich portéw morskich w ciggu ostatnich
kilku lat korzystnie sie zmienita. Porty Tréjmiasta maja
dostep do autostrady Al, taczacej sie z autostrada A2.
Do Szczecina dochodzi droga ekspresowa S3 - dwupa-
smowa prawie na catym odcinku Szczecin-Sulechéw,

taczaca sie z autostrada A2. W najgorszej sytuacji jest
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port w Swinoujsciu, gdzie na odcinku Szczecin-Swino-
ujscie w wielu miejscach droga jest jedno-jezdniowa (w
tym odcinek przechodzacy przez Wolinski Park Naro-
dowy). Chociaz wszystkie cztery polskie porty morskie
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej
maja zapewniony wzglednie dogodny dostep, wiele in-
westycji jest w trakcie realizacji badz planowanych na
najblizsze lata. Dotyczy to zwtaszcza zespotu porto-
wego Szczecin-Swinoujscie, gdzie obok inwestycji na
rzecz polepszenia dostepu od strony ladu realizowane
beda w najblizszym czasie inwestycje na rzecz pogte-
bienia toru wodnego Swinoujicie-Szczecin  do
gtebokosci 12,5 oraz toru podejsciowego do portu ze-
wnetrznego w Swinoujsciu do 17 m, co umozliwi

obstuge najwiekszych statkéw wchodzacych na Battyk

(rozpoczecie inwestycji - po 2020 r.).

W sktad Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
wchodza takze drogi wodne srédladowe rzek Wisty
i Odry. Cho¢ z formalnego punktu widzenia nie przyna-
lezg one do sieci TEN-T w przysztosci by¢ moze stang
sie jej czescia. Wykorzystanie transportowe tych drog
jest aktualnie jednak niewielkie. Na modernizacje drog
wodnych w Polsce potrzeba ok. 105 mld zt w ciggu 30
lat. W ostatnim czasie mozna jednak zaobserwowac
zwielokrotnienie inicjatyw na rzecz wykorzystania pol-
skich drég $rédladowych: Odry iWisty, tak aby
zapewniaty potaczenie akwenow morskich z metropo-
liami krajowymi oraz Kanatem Odra-Dunaj. Kluczowe
znaczenie dla udroznienia Wisty i Odry posiada ratyfi-
kowana przez polski rzad konwencja AGN na poczatku
roku 2017. Porozumienie dotyczy drég wodnych E-30
(dla Odry), E-40 (od Morza Battyckiego do Morza Czar-

nego) i E-70 (od Rotterdamu do Zalewu Wislanego).
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Akcesja do Porozumienia AGN jest wyrazem woli poli-
tycznej do modernizacji istniejacych szlakow wodnych
oraz budowy infrastruktury rzecznej w miejscach,
gdzie do tej pory nie istniata i dostosowania jej do wy-
mogdw miedzynarodowych, czyli wymogdéw min. IV
klasy zeglownosci. Jak na razie Rada Ministrow w dniu
14.06.2016 r. przyjeta ,Zatozenia do planéw rozwoju
$rédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016 -
2020 z perspektywa do roku 2030”. Zgodnie z ww. do-
kumentem Odrzanska Droga Wodna (E-30) ma
osiggnac status miedzynarodowej klasy zeglownosci
i by¢ wtaczona w europejska sie¢ drog wodnych. Nato-
miast Droga wodna rzeki Wisty ma uzyskaé znaczna
poprawe warunkéw nawigacyjnych. Wiekszos¢ projek-
tow obejmuje rewitalizacje dolnego biegu rzeki Wisty.
Planuje sie takze potaczenie Odra-Wista-Zalew Wislany
i Warszawa-Brzes¢ poprzez rozbudowe drog wodnych

E-701i E-40.

W odniesieniu do infrastruktury punktowej warto
zwroci¢ uwage na stopniowy przyrost powierzchni ma-
gazynowej na przestrzeni ostatnich lat. W efekcie
w pierwszym kwartale 2017 roku catkowite zasoby po-
wierzchni magazynowej w Polsce wzrosty do ponad 11
613 000 m2, co oznacza wzrost o ponad 2 min. m2
w stosunku do zesztego roku. Do najwiekszych pol-
skich  rynkéw magazynowych nalezy zaliczy¢:
Mazowsze (3,15 mln m2), Gérny Slask (2,08 mln m2),
Wielkopolske (1,69 mln m2), £édz (1,53 mln m2), Wro-
ctaw (1,5 mln m2). Na tym tle znacznie mniejsza
powierzchnig magazynowa dysponuja osrodki nad-
morskie korytarza BAC: Pomorze (400 000 m2)
i Szczecin (217 000 m2), co pokazuje, iz w Polsce wcigz

dominujg potaczenia réwnoleznikowe, ktére swoje

centra magazynowe maja zlokalizowane w gtebi kraju.

( Stowarzyszenie Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk
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Niemniej osrodki nadmorskie uznawane sg za rynki
perspektywiczne irozwijajace sie. W catej Polsce do-
brze przedstawia sie kwestia matych, prywatnych
i branzowych centréw magazynowania. W kazdym du-
zym miescie korytarza znajduje sie spora liczba tych
centrow, nalezacych do takich operatoréow jak: Panat-
toni, ProlLogis, Logicor, Segro, Diamond, Goodman.
Najwiecej jest ich w okolicach Warszawy (43), todzi
(31), Slaska (33), Wroctawia (23) czy Poznania (21). Po-
nadto zaczynaja juz funkcjonowaé duze centra
logistyczne ulokowane w Gdansku i Gdyni. Dotyczy to
zwtaszcza Pomorskiego Centrum Inwestycyjnego, kto-
rego pierwsze obiekty sktadowe oddane zostaty do
uzytku w 2013 roku. Zachodniopomorskie Centrum Lo-
gistyczne dysponuje powierzchnig 20 ha. Korzystne
wyniki odnotowuje Slaskie Centrum Logistyki SA ulo-
kowane nad kanatem gliwickim. Duze, publiczne
centra logistyczne oraz nowe Intermodalne Centra Lo-
gistyczne PKP  Cargo ulokowane s3 takze

w Wielkopolsce. Wazna role odgrywa Centrum Logi-

styczne Volkswagen Group Polska.

Pomimo pozytywnych tendencji duzo z powstajacych
terminali icentréw logistycznych, cho¢ zlokalizowa-
nych jest wstrefie rozwojowej korytarza Battyk-
Adriatyk, powiazanych jest zportami niemieckimi
w relacji rownoleznikowej i spetnia funkcje podwyko-
nawcze wzgledem nich. Ruch lotniczy Cargo nie
odgrywa jeszcze wiekszej roli gdyz lotniska regionalne
(z wyjatkiem Warszawy) nie osiagnety odpowiedniej
skali obrotow. Po kryzysie gospodarczym ostatnich lat,
aktualnie obserwowane sg tendencje wzrostowe, co

dobrze rokuje na przysztos¢.
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Natomiast tereny przeznaczone na inwestycje po-
szczegb6lnych wojewodztw korytarza ulokowane sa
gtéwnie wokot Specjalnych Stref Ekonomicznych. Nie
wszystkie wojewddztwa posiadaja jednak profesjonal-
nie przygotowane oferty inwestycyjne. Wiele
z wojewodztw nie ma takze dokonanych specyfikacji -
jakiej branzy inwestycji poszukuja. Stad rozdziat ra-
portu dedykowany terenom inwestycyjnym nie przyjat
jeszcze docelowej postaci. Autorzy raportu maja jed-
nak nadzieje, iz jego forma

bedzie ulegata

doskonaleniu wraz z kolejnymi edycjami raportu.

Warto na koniec zwrdéci¢ uwage, ze poszczegélne re-
giony analizowane w niniejszym raporcie odgrywaja
odmienne role wzgledem Korytarza Battyk-Adriatyk
oraz wzgledem globalnego rynku towarowego. itak
znaczenie Slaska wynika z blisko$ci do Czech, Stowacji,
Wegier, czyli catej Europy Centralnej. To do tych pan-
stw dystrybuuje sie gtéwnie towary ze Slaska. Z kolei
liczba centrow logistycznych wokét Poznania jest uza-

sadniona bliskoscig Europy Zachodniej. Natomiast

nad budowa infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego

warszawskie centra zwigzane sg gtéwnie z obstuga sto-
licy. Tréjmiasto oraz Pomorze Zachodnie musza
natomiast wykorzystac atuty lokalizacji zwigzane z bli-
skosciag morza. Nie sa to miejsca magazynowania,
z ktorych realizuje sie spedycje w kierunku Europy
Srodkowej, bo ten kierunek transportu realizowany

jest drogami l[adowymi.

Nalezy tez stwierdzi¢, iz Polska jest poczatkowym ogni-
wem korytarza transportowego. Stad przypisuje jej sie
role gtébwnego centrum logistycznego Europy Srod-
kowo-Wschodniej m.in. w kontekscie wzrastajacej
rangi wymiany handlowej Europa- Daleki Wschod
(zwtaszcza Chiny) oraz planowanego wzrostu chtonno-
$ci rynkéw Ukrainy, Rosji, Biatorusi, panstw regionu M.
Czarnego. W miare uptywu czasu wzrastac bedzie rola
ruchu tranzytowego przechodzacego przez nasz kraj
w kierunku panstw Morza Adriatyckiego, Egejskiego
badz Czarnego, co wymusi wieksze wykorzystanie in-
frastruktury  Korytarza Transportowego Battyk-
Adriatyk i jego bocznych odgatezien niz ma to miejsce

obecnie.
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Tabela 2. Stan zaawansowania prac na poszczeg6lnych odcinkach drogi ekspresowej S3.

Rysunek 1. Realizacja i przygotowanie autostrad, drog ekspresowych oraz obwodnic. (stan na 4 maja 2017 roku)
Rysunek 2. Linie kolejowe C-E 65 oraz E-65.

Rysunek 3. Linie kolejowe E 59, C - E 59 oraz C59/2.

Rysunek 4. Inwestycje kolejowe planowane w latach 2014-2020.

Rysunek 5. Mapa komunikacyjna miasta Szczecin.

Rysunek 6. Rozwéj srodladowych drog wodnych o miedzynarodowym znaczeniu w Polsce do 2030 roku.

12.Metoda przygotowania raportu i bibliografia

Raport zostat sporzadzony na podstawie:
Ankiet przygotowanych przez przedstawicieli wojew6dztw wchodzacych w sktad Stowarzyszenia Polskich Regio-
noéw Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk oraz wojewo6dztw kooperujacych ze stowarzyszeniem (Warmirnsko-
Mazurskiego, Matopolskiego, Lubuskiego, Dolnoslaskiego, Opolskiego), a doktadnie przez:

e Marte Ciesielska z Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

e Marcina Pogodzinskiego z Wojewddztwa Slaskiego

e Marcelego Jakubowskiego z Wojewddztwa Wielkopolskiego

e Ewe Paturalska-Nowak z Wojewddztwa tddzkiego

e Tomasza Sowinskiego z Wojewodztwa Mazowieckiego

e Michata Grabana i Andrzeja Jamry z Wojewddztwa Pomorskiego

e  Krzysztofa Szczepankiewicza z Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego

e Witolda Kielicha z Wojewédztwa Warminsko-Mazurskiego

e Agate Wesotowska z Wojewddztwa Matopolskiego
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e  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku, Poznan 2012.
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Program rozwoju polskich portéw morskich (z perspektywg do 2030 roku), Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej, Warszawa 2017.

Raport “Cushman & wakefield. Marketbeat Rynek magazynowy w Polsce” i kwartat 2017 roku.
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